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Temeljem odredbi ¢lanka 49.j stavak 1. Pomorskog zakonika (,Narodne novine“, br. 181/2004,
76/2007, 146/2008, 61/2011, 56/2013, 26/2015, 17/2019 — u daljnjem tekstu Pomorski
zakonik) ovlasteni sluZzbenici Ministarstva mora, prometa i infrastrukture, odnosno sluzbenici
Uprave sigurnosti plovidbe i LuCke kapetanije Rijeka, proveli su izvide radi otkrivanja i
kaznjavanja pocCinitelja pomorskih prekr$aja koji su u vezi s dogadajem pomorske nesreée RO-
RO putnickog broda LASTOVO, IMO br. 7010717, NIB: 14644, zastava Republika Hrvatska,
luka upisa Rijeka, pozivni znak: 9A2179, podnosi se predmetni Izvje$ée o provedenim izvidima
pomorskih prekrSaja u predmetu pomorske nesreée broda Lastovo.

lzvide su proveli ovlasteni sluzbenici Ministarstva mora, prometa i infrastrukture kako slijedi:

1. Zlatko Koéta, nacelnik Sektora za inspekcijske poslove i tehnitke standarde, Uprava
sigurnosti plovidbe;
2. Vladimir Malnar, voditelj SluZbe sigurnosti plovidbe, Lu¢ka kapetanija Rijeka;

3. Emil Marinov, visi kontrolor sluzbe kontrole ispravnosti stranih brodova, Lu¢ka kapetanija
Rijeka.

PREGLED PODUZETIH RADNJI

Ovlasteni sluZbenici Ministarstva mora, prometa i infrastrukture proveli su slijedeée izvide:

1.1. Inicijalni inspekcijski pregled broda odmah nakon nastanka pomorske nesreée i
donos$enje rije$enja o zabrani plovidbe broda;

1.2. Saslusanje zapovjednika i ¢lanova posade broda Lastovo kao i predstavnika Uprave
kompanije’ Jadrolinija;

1.3. Simulacija podizanja pram&ane rampe, te otpustanje hidraulike sustava podizanja, u
realnom vremenu, u smislu utvrdivanja dogadaja pomorske nesreée na brodu Lastovo,
te ispravnosti hidrauliCkog sustava pramcane rampe, a na naéin vezan uz izjave
svjedoka;

1.4. Dodatni inspekcijski pregled broda Lastovo;

1.5. Provjera sustava upoznavanja posade s brodom;

1.6. Provjera sustava odrzavanja broda, ukljucujuéi i provjeru svih zapisa sustava vezanih uz
odrzavanje sustava pram¢ane rampe;

1.7. Provjera evidencija tehni¢kog nadzora Hrvatskog registra brodova (u daljnjem tekstu
HRB) a vezano uz tehnicki pregled broda Lastovo, ukljudujuéi tehnicki pregled sustava
praméane rampe;

1.8. Provjera inspekcijskih nadzora broda Lastovo do trenutka pomorske nesreée.

Osim navedenog Uprava sigurnosti plovidbe je od strane HRB-a zatrazila dodatnu prosudbu
Sustava upravljanja sigurno$¢u kompanije Jadrolinija te broda Lastovo, koje su obavljene 11.
rujna 2024. godine (vidi Prilog 65), odnosno 13. rujna 2024. godine (vidi Prilog 66), a nalazi
te prosudbe sastavni su dio ovoga izvjesca.

Uzevsi u obzir da je Drustvo za linijski pomorski prijevoz putnika i tereta ,Jadrolinija“
preuzelo ovlasti i odgovornosti za upravljanje brodovima sukladno Uredbi (EZ) br.
336/2006 o provedbi Medunarodnog pravilnika o upravijanju sigurnodéu unutar
Zajednice i o stavljanju izvan snage Uredbe Vijeéa (EZ) br. 3051/95, u ovom izvjeséu
»Jadrolinija“ se naziva kompanijom, a sukladno ¢lanku 5. alineja 16. Pomorskog zakonika
(,Narodne novine®, br. 181/04, 76/07, 146/08, 61/11, 56/13, 26/15i 17/19)
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2.1.

2.2.

OSNOVNE KARAKTERISTIKE BRODA, UKLJUCUJUCI | PODATKE O IZDANIM
SVJEDODZBAMA BRODU

Podatci o brodu Lastovo ? u trenutku pomorske nesreée i linija koju je brod odrzavao

Ime broda: LASTOVO

IMO br.: 7010717

NIB: 14644

Zastava: Republika Hrvatska

Luka upisa: Rijeka

Pozivni znak: 9A2179

GT: 2337

Podrucdje plovidbe: 5 - Nacionalna plovidba 3

Godina gradnje: 1969.

Materijal radnje: Celik

Mjesto gradnje: Kurushima Dock Co.Ltd., Imabari, 627, Japan
Vozila: bez vozila

Putnici: bez putnika

Broj ¢lanova posade: 16

Polozaj broda: vez u trajektnom pristanistu Mali LoSinj, Ulica Losinjskih brodograditelja

33, 51550 Mali LoSinj

U trenutku pomorske nesrece brod Lastovo odrzavao je drzavnu trajektnu liniju br. 401, sa
redom plovidbe kako je prikazano u Prilogu 3 (,Red plovidbe na liniji br. 401“). 4

Ovo IzvjeSée ne razmatra valjanost Ugovora o koncesiji za obavijanje javne usluge kako je to
propisano Zakonom o prijevozu u linijskom i povremenom obalnom pomorskom prometu
(,Narodne novine®, br. 19/22) ve¢ se red plovidbe broda Lastovo razmatra iskljuéivo u smislu
vremena dolaska na vez u trajektnom pristanistu Mali LoSin;.

Svjedodzbe broda Lastovo u trenutku pomorske nesreé¢e

U trenutku pomorske nesreée utvrdeno je kako je brod Lastovo imao je slijedeée valjane
svjedodzbe:

1. Svjedodzba o kiasi, izdana od strane HRB-a, br. 10-080339/194158 (vidi Prilog 4), od 5.
ozujka 2020. godine, koja se izdaje na rok valjanosti od 5 godina, odnosno do 10. studenog
2024. godine, uz obvezu obavljanja godisnjih pregleda od kojih je zadnji obavljen 6.
studenog 2023. godine;

Podaci o brodu Lastovo preuzeti su iz ,Status liste“ HRB-a (vidi Prilog 1) valjane u

trenutku pomorske nesrece, te usporedeni sa podacima iz Upisnog lista izdanog od

strane LuCke kapetanije Rijeka (vidi Prilog 2)

Podrucje plovidbe 5 — Nacionalna plovidba, ukljuéuje plovidbu unutarnjim morskim

vodama i teritorijalnim morem Republike Hrvatske i vodama koje su pristupacne s mora

a kako je to propisano Naredbom o kategorijama plovidbe pomorskih brodova (,Narodne

novine®, br. 46/06), odnosno Pravilima za statutarnu certifikaciju pomorskih brodova,

Opci propisi, Prilog I. toCka 2.3. (vidi https:/narodne-novine.nn .hr/clanci /sluzbeni

/2019 02 15 307.html)

4 Izvor: web stranica tvrtke Jadrolinija,

https.://www.jadrolinija. hr/hr/putovanje/zadar gazenica - ist - olib - silba - premuda
-_mali_losinj
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2. Svjedodzba o sigurnosti putni¢kog broda, izdana od strane HRB-a, br. 19-000061/194382
(vidi Prilog 5), od 6. studenog 2023. godine, koja se izdaje na rok valjanosti od 1 godine,
odnosno do 10. studenog 2024. godine, sa pripadaju¢im Popisom podataka br. 19-
000062/194382 (vidi Prilog 6);

3. SvjedodZba o sposobnosti broda za plovidbu, izdana od strane HRB-a, br. 10-
080340/194158 (vidi Prilog 7), izdana 5. ozujka 2020. godine, koja se izdaje na rok
valjanosti od 5 godina, odnosno do 10. studenog 2024. godine, uz obvezu obavljanja
godisnjih pregleda od kojih je zadnji obavljen 6. studenog 2023. godine;

4. Potvrda upravljanja sigurno$¢u broda Lastovo, izdana od strane HRB-a, br. 09-
003240/1139492 (vidi Prilog 8), od 28. veljate 2023. godine, koja se izdaje na rok od 5
godina, odnosno do 22. srpnja 2027. godine, uz obvezu medu-pregleda izmedu druge i
tre¢e godine valjanosti svjedodzbe a dospijece kojega jo§ uvijek nije nastupilo, odnosno
nastupa u vremenu izmedu 22. srpnja 2024. do 22. srpnja 2025. godine;

5. Potvrda o uskladenosti kompanije, izdana od strane HRB-a, br. 09-002909/1223216 (vidi
Prilog 9), od 13. rujna 2021. godine, sa rokom valjanosti do 26. svibnja 2026. godine, uz
obvezu obavljanja godisnjih pregleda od kojih je zadnji obavljen 12. srpnja 2024. godine;

6. Svjedodzba o baZdarenju, izdana od strane HRB-a, br. 01-013845/0110306, od 10.
prosinca 2019. godine, trajna svjedodzba (vidi Prilog 10).

Pregledom izdanih svjedodZbi utvrdeno je kako postoji neuskladenost izmedu Svjedodzbe o
sposobnosti broda za plovidbu (vidi Prilog 7) i SvjedodzZba o sigurnosti putnickog broda (vidi
Prilog 5). Naime, u SvjedodZbi o sposobnosti broda za plovidbu navedeno je podrucje
plovidbe broda 5, a $to ne odgovara podruéju plovidbe D navedenom u Svjedodzbi o sigurnosti
putni€kog broda (vidi Prilog 5).

Analizom podruéja plovidbe utvrdeno je kako podrucje plovidbe broda 5, kako je ono definirano
Naredbom o kategorijama plovidbe pomorskih brodova (,Narodne novine“, br. 46/06) 5, ne
odgovara podrucju plovidbe D ¢, kako je ono definirano Pravilima za statutarnu certifikaciju
putni¢kih brodova u nacionalnoj plovidbi (,Narodne novine®, br. 106/21) 7. Naime, podruéje
plovidbe D odgovara podruéju plovidbe 6 kako je ono definirano Pravilima za statutarnu
certifikaciju putni¢kih brodova u nacionalnoj plovidbi, dok podrucje plovidbe 5 odgovara
podru¢ju plovidbe C kako je ono definirano Pravilima za statutarnu certifikaciju putnickih
brodova u nacionalnoj plovidbi.

Uzevsi u obzir kako je u trenutku pomorske nesrec¢e brod Lastovo plovio u podrucju plovidbe
6 sukladno Naredbi o kategorijama plovidbe pomorskih brodova, a §to odgovara podrugju
plovidbe D kako je ono definirano Pravilima za statutarnu certifikaciju putniékih brodova u
nacionalnoj plovidbi, utvrdeno je kako neuskladenost podrucja plovidbe u navedenim
svjedodzbama nije imala utjecaja na pomorsku nesreéu broda Lastovo, a o istoj treba, nakon
zavrsenih izvida, biti obavjesten HRB, koji je svjedodzbe izdao, radi uskladivanja podataka u

Vidi: https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2006 04 46 1135.html
Vidi: chrome-
extension.//efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://mmpi.gov.hr/UserDocslmages/do
kumenti/MORE/More%2011_23/KATEGORIZACIJA%20MORSKIH%20PODRUCJA%2
0U%20UNUTARNJIM%20MORSKIM%20VODAMA-TERITORIJALNOM%20MORU
%20RH%20ZA%20POTREBE%20KLASIFIKACIJE%20PUTNICKIH%20BRODOVA-
DIREKTIVA2009%2045%20EC-IZMJENJENA%201%20DOPUNJENA%2021-11_23
.pdf i chrome-extension://efaidnbmnnnibpcajpcgiclefindmkaj/https.//mmpi.gov.hr/User
Docsimages/dokumenti/MORE/More%2011_23/101K-2023%20HH1%2024-11_23.pdf

7 Vidi: hitps:#/narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2020 01 8 167.html
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sviedodzbama, uz eventualni dodatni nadzor kako bi se utvrdilo da se iste neuskladenosti ne
bi ponavljale i na drugim brodovima.

SASLUSANJE CLANOVA POSADE BRODA LASTOVO, ZAPOSLENIKA

KOMPANIJE JADROLINIJA, TE TESTIRANJE CLANOVA POSADE BRODA NA
PRISUTNOST ALKOHOLA

Tijekom izvida, u svojstvu osumnjiCenika, u dva je navrata saslu$an zapovjednik broda
Lastovo,- 8 i to odmah nakon pomorske nesreée dana 12. kolovoza 2024.
godine (vidi Prilog 11), te naknadno dana 19. studenog 2024. godine (vidi Prilog 12).

Dana 11. kolovoza 2024. godine, policijski sluzbenici obavili saslusanje svih ostalih ¢lanova
posade osim ¢lanova posade koji su nakon pomorske nesreée broda Lastovo upuéeni na
lije€enje u medicinske ustanove, a za potrebe ovog izvjesca, od strane policijskih sluzbenika
Policijske postaje Mali LoSinj preuzete su biljeske o ispitivanju &lanova posade (.
(vidi Prilog 13 i Prilog 14). Osim navedenog, ¢lan posade
¢ dodatno je sasluSan dana 25. listopada 2024. godine (vidi Prilog 68).

Testiranje Clanova posade broda na prisutnost alkohola provedeno je od strane policijskih
sluzbenika te je kod svih ispitanih ¢lanova posade utvrdena koncentracija od 0,00 g/kg, dakle

niti jedan od testiranih ¢lanova posade nije bio pod utjecajem alkohola (vidi zapisnike o
testiranju Prilog 15).

Sasludanje prvog ¢asnika palube—, te vode palube_, nije
obavljeno neposredno nakon pomorske nesrece jer su se isti u tom trenutku nalazili na lije¢enju
u KBC Rijeka. Naknadno je, dana 30. listopada 2024. godine, obavljeno saslusanje prvog
Casnika palube‘ (vidi Prilog 67), dok saslu$anje vode palube do zakljucenja
ovog izvjesca nije bilo moguce obaviti jer je isti do zakljucenja ovog izvida bio nedostupan.

Nadalje, dana 16. listopada 2024. godine, saslusani su i ]I rukovoditel] Sluzbe
pomorske sigurnosti u Jadroliniji (vidi Prilog 69) (. <oii je v trenutku pomorske
nesrece bio rasporeden na radno mjesto izvrénog direktora za tehniku i operativu Jadrolinije
(vidi Prilog 70), <. inspektor zaduzen za brod Lastovo (vidi Prilog 71).

Kod izrade ovog izvjeS¢a uzeta je u obzir i sluzbena zabiljeska, saéinjena od strane sluzbenika
Policijske postaje Mali Losinj o obavljenom razgovoru sa direktorom tvrtke MAG Sistem d.o.0.

odnosno ovlastenog servisera hidrauli¢nog sustava koji je do sada odrzavao hidrauliéni sustav
pram¢&ane rampe na brodu Lastovo (vidi Prilog 64).

OPIS POMORSKE NESRECE

Opis pomorske nesrece sadinjen je temeljem uvida u iskaze zapovjednika broda Lastovo (vidi
Prilog 11 i Prilog 12), iskaze ¢lanova posade (vidi Prilog 13, Prilog 14, Prilog 67 i Prilog
68), zapisnik o inspekcijskom nadzoru broda Lastovo, obavljenog na sam dan pomorske

SasluSanje zapovjednika broda Lastovo u svojstvu osumnjiCenika temelji se na
odredbama Clanka 147. Pomorskog zakonika prema kojem je zapovjednik broda
odgovoran za sigurnost broda i red na brodu, te ¢lanka 148. Pomorskog zakonika prema
kojem se je zapovjednik broda duZan brinuti, izmedu ostalog, o odrZavanju broda, o
odrzavanju i ispravnom stanju trupa broda, strojeva, uredaja i opreme, te o sigurnosti
brodskih uredaja za ukrcavanje i iskrcavanje putnika, opasnog i ostalog tereta, o
pravilnom ukrcavanju, slaganju, prijevozu i iskrcavanju opasnog i ostalog tereta, o
pravilnom ukrcavanju, smje8taju i iskrcavanju putnika i o izvr§8avanju svih zadataka u
vezi s procesom rada na brodu.
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nesrece i to neposredno nakon pomorske nesrece, 11. kolovoza 2024. godine, (vidi Prilog 16)
te izvadak iz brodskog dnevnika (vidi Prilog 17).

Dana 11. kolovoza 2024. godine, obavljaju¢i plovidbu na drzavnoj trajektnoj liniji br. 401
,<Zadar/Gazenica — Ist/Kosiraca — Olib — Silba — Premuda/Krijal — Mali Lo$inj“ (vidi Prilog 3) u
14:55 sati brod Lastovo pristao je u trajektnu luku Mali LoSinj, Ulica LoSinjskih brodograditelja
33, 51550 Mali LoSinj (vidi Prilog 16 i Prilog 17), a §to, vezano uz plovidbeni red na liniji (vidi
Prilog 3) predstavlja raniji dolazak u vremenu od 15 minuta od predvidenog vremena dolaska.
Nakon dolaska broda, a u svrhu iskrcaja putnika i vozila, pramé&ana rampa spustena je u donji
poloZaj, odnosno oslonjena na rivu trajektnog pristaniéta, te su iskrcani svi putnici i vozila.

Slika 1. Prikaz poloZaja pramé&ane rampe u donjem polozaju

Sukladno prethodnom dogovoru zapovjednika i ¢lanova posade, a koji se odvio ,ranije istog
dana“ ?, da ce se obaviti provjera brtve pramé&anih vrata (,vizira“ 1) u svrhu utvrdivanja njenog
stanja i potrebe izrade remontnog iskaza za godi$nji remont broda koji bi trebao biti obavljen
nakon turisti¢ke sezone (vidi Prilog 11, Prilog 12, Prilog 13 i Prilog 17) "', odmah po iskrcaju
putnika i vozila, posada broda je zapocela pripremne radnje vezane uz podizanje praméane
rampe i dopreme alata potrebnog za pristupanje mjestu praméanih vrata (,praméani vizir*) (vidi
Prilog 17), a utvrdeno kako jedini ,alat" koji je postavljen na mjestu pregleda predstavlja dasku
za pristup pram&anom dijelu broda ispod rampe (vidi Sliku 2.).

Iz izjava i uvida u brodski dnevnik (vidi Prilog 11, Prilog 13 i Prilog 17) nije poznato
vrijeme dogovora niti koji &lanovi posade su sudjelovali u navedenom dogovoru;
Posada broda u svojim iskazima koristi naziv ,vizir* iako je sluZzbeni tehni¢ki naziv
Loraméana vrata“

Vezano uz navedenu aktivnost pregleda brtve pramcanih vrata za napomenuti je kako
Jje u sluzbenim izjavama prvog ¢asnika palub_ (vidi Prilog 67) i ¢lana
posad<§ ) (vici Prilog 14), pregled brive praméanih vrata trebao se obaviti
zbog prodora vode u trup broda a $to nije zabiljeZzeno u brodskom dnevniku.

10
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Slika 2. Daska za pristup pram&anom dijelu broda ispred rampe (utvrdeno nakon pomorske
nesrece)

Dodatno, a vezano uz provjeru brtve pramcanih vrata, zapovjednik je, zapisom u brodskom
dnevniku (vidi Prilog 17), naveo kako je on osobno zatrazio provjeru brtve praméanih vrata
(»vizira®) obzirom je on jedini upoznat sa istom, a $to je potvrdio i u izjavi (vidi Prilog 12) 2. Da
je zapovjednik broda smatrao potrebnim samostalno obaviti provjeru brtve pramé&anih vrata
(.vizira®) potvrduje i izjava prvog ¢asnika palube (vidi Prilog 67), u kojoj se navodi kako su tu
provjeru planirali obaviti zapovjednik broda i voda stroja ¥ u trenutku kada je rampa podignuta.

Brtva praméanih
vrata (vizira) koju
je posada
namjeravala
pregledati,

Slika 3. Prikaz brtve pramé&anih vrata (,vizira“) koju je posada imala namjeru pregledati

2 Navod zabiljeZen u brodskom dnevniku (vidi Prilog 17), dovodi u pitanje razlog zbog
kojega je posadi dopusten pregled brtve praméanih vrata obzirom na pisanu izjavu
zapovjednika kako ,je on osobno zatraZio provjeru brtve pramdéanih vrata (,vizira®)
obzirom je on jedini upoznat sa istom“ (vidi Prilog 12 i Prilog 67);

L Voda stroja nije trebao biti uklju¢en u ovaj pregled obzirom na ISM poslovniku broda
Lastovo ne predvida sudjelovanje posade stroja u ovakvom tipu pregleda;

9/42



Slijedom navedenog, a nakon pristajanja broda Lastovo u trajektnoj luci Mali Lo$inj, u vremenu
izmedu 14:55 i 15:03 sata ™, zapovjednik broda Lastovo (. outem radio stanice,
zaprima poziv prvog ¢asnika palube_ sa informacijom da se sada moze podici
rampa u svrhu pregleda brtve pramé&anih vrata (,vizira“), u kojem trenutku se zapovjednik broda
nalazio u svojoj kabini u nadgradu plovila 5.

Nakon poziva prvog €asnika palube_, zapovjednik broda Lastov

, dolazi na zapovjedni most (kormilarnicu). Po dolasku na zapovjedni most, u 15:03
sata (vidi Prilog 17) ', zapovjednik broda primjeéuje kako je rampa podignuta u gornji poloZaj
(vidi Prilog 12 i Prilog 67) ali nije mehanicki osigurana od pada, odnosno poluge (klinovi) za
mehanicko osiguranje rampe nisu u poloZaju u kojem bi trebali biti za mehani¢ko osiguranje
rampe od pada (vidi Prilog 11, Prilog 12 i Prilog 17) odnosno u donjem poloZaju (da je
zapovjednik broda mogao vidjeti polozaj klinova za mehani¢ko osiguranje/uévriéenje
pramcane rampe pokazuje Slika 4.) (za vise informacija o podizanju i mehaniékom osiguranju
rampe u gornjem poloZaju vidi to¢ku 5. ovog lzvjesca).

Poluga za mehaniéko uévriéenje
(osiguranje) rampe - lijeva strana

\

Poluga za mehanicko uévrséenje
(osiguranje) rampe - desna strana

Slika 4. Prikaz vidljivosti poluga (klinova) za mehani¢ko osiguranje rampe sa zapovjednog
mosta (kormilarnice)

Sisaljka hidraulike za podizanje/spustanje rampe je, u trenutku kada je zapovjednik primijetio
da pramcana rampa nije mehanicki osigurana od pada, bila ukljuéena odnosno hidrauligki
motor za podizanje i spustanje rampe je u tom trenutku bio u pogonui.

Kako bi naloZio posadi broda da osigura rampu, zaiovlednik brod 4. rutem

radio stanice, poku$ava pozvati vodu palub , Koji se u tom trenutku nalazi na

. Tocno vrijeme poziva prema zapovjedniku broda od strane prvog &asnika palube nije

moguce utvrditi stoga se ovo izvje$ce oslanja na zapis u brodskom dnevniku (vidi Prilog
17);

Uzevsi u obzir da je operacija pristajanja broda u luci, vez te iskrcaj putnika i vozila
obavljen, te Cinjenicu kako je do slijedec¢eg putovanja preostalo viSe od 30 minuta (vidi
Prilog 3), nije bilo zapreke da se zapovjednik broda nalazi u svojoj kabini u trenutku
poziva prvog ¢asnika palube, pri ¢emu je razlog zbog kojega je zapovjednik otiSao u
svoju kabinu irelevantan za provodenje izvida;

Dolazak zapovjednika broda na zapovjednicki most (kormilarnicu) po pozivu prvog
Casnika palube, definira se kao potreba postupanja zapovjednika broda vezano uz zapis
u dnevniku broda prema kojem zapovjednik osobno Zeli sudjelovati u pregledu brtve
pramcanih vrata (,vizira®) (vidi Prilog 17 i Prilog 67);

15
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palubi vozila (garazi), medutim neuspje$no (vidi Prilog 11). Kako hidrauliéna sisaljka rampe
stvara buku, i misle¢i da ga voda palubeH zbog te buke ne Cuje, zapovjednik
brod- iskljuCuje sisaljku hidrauliénog sustava praméane rampe (vidi Sliku 5)
sa zapovjednog mosta (kormilarnice) (vidi Prilog 11 i Prilog 17) 77, te nakon toga ponovno
bezuspjesno pokusava pozvati vodu palub (vidi Prilog 11 i Prilog 17).

- Panel u[-)ravljan]a
hidraulikom
pramcane rampe

- Tipka za
ukljudivanje sisaljke
hidraulike sustava
praméane rampe

_— Tipka za
iskljucivanje sisaljke
sustava pramdéane
rampe

Slika 5. Prikaz panela upravljanja hidraulikom pramcéane rampe na zapovjednom mostu
(kormilarnici)

Kako se voda palube— nije javljao na radio stanicu, zapovjednik brod'
-, putem mobilnog telefona pokusava pozvati prvog ¢asnika palub :
medutim i ovaj put neuspjesno (vidi Prilog 11).

Obzirom na to da nije mogao dobiti vodu palubc( P rutem radio stanice, niti

prvog Casnika palub putem mobilnog telefona, zapovjednik brod
& sa zapovjednog mosta (kormilarnice) silazi na palubu vozila (,garazu“) gdje susreée
vodu palubc( D tc mu nalaze osiguranje rampe na $to odgovara
kako ,nema rampa kuda i¢i“, na §to mu zapovjednik broda odgovara ,nemojmo se zajebavati

i netko to mora odmah zabraviti‘ (vidi Prilog 11 i Prilog 17) 8. Nakon razgovora sa
zapovjednikom brod-, voda palub< ) iz'azi kroz boéna vrata,
koja se nalaze na desnoj strani broda, kojom je brod Lastovo u trenutku nesrece bio oslonjen
na obalu, i kojima je omogucéen izlaz iz palube vozila (,garaze“) na obalu (rivu).

i Da je hidraulicka sisaljka za napajanje hidraulickog sustava podizanja/spustanja rampe

bila ukljucena potvrduje izjava zapovjednika koji ju je iskljucio kao i zapis u brodskom
dnevniku (vidi Prilog 11 i Prilog 17)

U smislu potvrdivanja izjava u postupku izvida pomorske nesreée, a vezano uz
postupanje vode palube, potrebno je uzeti sluzbenu izjavu vode palube a $to nije bilo
moguce do zakljuéenja ovog izvjeSca jer je isti bio nedostupan;

18
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5.1.

Bocna vrata za izlazak na obalu

Slika 6. Prikaz polozaja bo¢nih vrata u odnosu na pramac broda Lastovo

Po izlasku kroz bo¢na vrata voda palube— upucuje se prema pramcu broda a
zapovjednik brod upucuje se za njim te u trenutku kada je ponovno pogeo
govoriti kako treba osigurati rampu, rampa je pala i u padu poklopila &lanove posade (vidi
Prilog 11) koji su se nalazili ispred nje, pri éemu su smrtno stradali —(voda
stroja), (kormilar) H (kormilar), dok je teske tjelesne ozljede zadobio
JI ¢asnik palube). Ovu izjavu zapovjednika potvrduje i izjava prvog &asnika
palube (vidi Prilog 67) koji izjavljuje da ¢uo glas zapovjednika neposredno prije pada rampe.

U trenutku pada rampe ispred pramca broda nalazili su se &lanovi posade broda-
i (kormilar) (vidi Prilog 13 Prilog 68) (P (kormilar) (vidi Prilog 14)

a s desne boéne strane broda prema pramcu zapovjednik broda
@ (voda palube) (vidi Prilog 11 i Prilog 67).

Sukladno izjavi zapovjednik 4 D . danoj tijiskom obavljanja izvida na brodu, dana
12. kolovoza 2024. godine, od trenutka kada je primijetio da rampa nije osigurana do trenutka
pada rampe proslo je oko 2 (dvije) minute (vidi Prilog 11), a $to odgovara vremenu spustanja
sa zapovjednog mosta (kormilarnice) do desnog boka pramca broda Lastovo.

Uzevsi u obzir da ISM sustav broda Lastovo, toéka 10. B. C), definira kako specifikaciju radova
planskog godisnjeg odrzavanja pripremaju zapovjednik broda i upravitelj stroja te ju dostavljaju
inspektoru broda 3 (tri) mjeseca prije izvodenja radova, bez navodenja tko osim zapovjednika
broda i upravitelja stroja treba biti, i na koji na&in, ukljugen u definiranje specifikacije radova
planskog godi$njeg odrzavanja broda Lastovo (vidi Prilog 31), te izjavu zapovjednika da je on
osobno zatrazio provjeru brtve pramé&anih vrata, iosada u sastavu (prvi Casnik

palube), (voda stroja), (kormilar), (kormilar),-
(kormilar), te@ P (kormilar), nije se trebala nalaziti na rivi ispred

pramca broda Lastovo u svrhu pregleda brtve pramé&anih vrata.

NACIN UKLJUCIVANJA/ISKLJUCGIVANJA RADA HIDRAULICKE SISALJKE
RAMPE, NACIN MEHANICKOG UCVRSCENJA RAMPE, TE SIMULACIJA
PODIZANJA PRAMCANE RAMPE UZ GASENJE SUSTAVA HIDRAULIKE RAMPE
DOK JE RAMPA PODIGNUTA | OSTAVLJENA U NEOSIGURANOM POLOZAJU

Nacin ukljuéivanja/iskljuéivanja rada hidrauliéke sisaljke praméane rampe

Sustav hidraulike za podizanje i spustanje pram&ane rampe pokreée se ukljugivanjem,
odnosno isklju€ivanjem sisaljke na panelu upravljanja hidrauli¢kim sustavom pramé&ane rampe
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(vidi Sliku 5) postavljenim na zapovjednom mostu broda (kormilarnici). Nakon ukljuéivanja
sisaljke hidraulike pram&ane rampe, rampa se, preko hidraulitkog motora, podiZe ili spusta
pomocdu rudice postavljene na pram¢éanom dijelu broda na palubi vozila, i to na nadin da se za
dizanje rampe rucica gura prema pramcu broda (natpis ,vira“ na slici br. 5.) odnosno za
spustanje prema krmi broda (natpis ,torna“ vidi Sliku 7), pri éemu se aktivira upravljaéki ventil
koji upravlja hidraulickim motorom odnosno njegovim smjerom okretanja (vidi Prilog 64).

. Ratka ca upravijonfe
dizanjenn i spusaiem
pramcane rampe.

Rucka je postavijena s
desne strane
pramidanog dijeln
palube vozila

Slika 7. Prikaz rucke za upravljanje dizanjem i spustanjem pram¢ane rampe

UkljuCivanjem sustava rampa se, preko sustava koloturnika i sajli pomi¢e prema donjem ili
gornjem polozaju.

Slika 8. Sustav &elitne uzadi i koloturnika za podizanje/spustanje pram&ane rampe

5.2. Nacin mehani¢kog ucvrséenja (osiguranja) praméane rampe u krajnjem gornjem
polozaju

U svrhu mehanickog uévr§éenja praméane rampe istu je potrebno prethodno podignuti u krajnji
gornji poloza,j.
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Slika 9. Prikaz poloZaja rampe u krajnjem gornjem poloZaju

Kada se rampa nalazi u krajnjem gornjem poloZaju potrebno je spustiti poluge (klin) za

osiguranje rampe u donji polozaj. Poluge (klinovi) postavljeni su obje strane pramé&anog dijela
broda.

Poluga za mehanicko
uévrséivanje rampe - kada
je poluga u gornjem
poloZaju kao na slici tada
rampa nije mehanicki
uévriéena (osigurana od
pada)

Slika 10. Prikaz poluge (klina) za osiguranje rampe u gornjem poloZaju
(dok je poluga (klin) u ovom poloZaju rampa nije osigurana)

Postavljanjem poluge (klina) u donji poloZaj na lijevoj i desnoj strani pram&ane rampe za to
predvideni bolceni uglave se u uske zavarene na obje strane rampe te se na taj nadin
mehanicki osigurava rampa od pada.
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Bolcen koji se postavi
u usku zavarenu na
rampi kada je poluga
za mehanicéko
osiguranje rampe 4
spustenom poloiaju

Bolceni i uske su
postavijeni na obje
strane rampe - u
ovom slucaju desna
strana

- Uska zavarena na
rampi

_Boleen i uska na
lijevoj strani
rampe - 4 ovom
sluéaju rampa je
osigurana

Slika 12. Prikaz bolcena uglavljenog u usku na lijevoj strani pram&ane rampe

Nakon sto su bolceni uglavijeni u uske na obje strane rampe onemoguéavanje pomicanja

poluga (klinova) za osiguranje rampe osigurava se postavljanjem &tiftova u odgovarajuéi
polozaj.

Prikaz donjeg polofaja poluge

za mehaniéko osiguranje rampe f;:,’:az p vc;{l:zaj.a p oluge za
- lijeva strana - rampa desn(:?; n::s'é; zranz e rampe -
osigurana od pada i a mp

osigurana od pada

Slika 13. Prikaz poloZaja poluga (klinova) za osiguranje rampe u donjem poloZaju

Sukladno izjavi zapovjednika (vidi Prilog 11 Prilog 12) osiguranje rampe u gornjem poloZaju
provodi jedan od kormilara na nalog vode palube a uz prethodno odobrenje prvog &asnika
palube, a $to je suprotno tocki 7.14. ISM sustava broda Lastovo (vidi Prilog 31) “Priprema
broda za plovidbu®, pod-to¢ka 6.5. ,Zatvaranje i zaklju¢avanje rampi i boénih otvora“, a koja
definira kako je isklju€ivo zapovjednik broda odgovoran za zatvaranje i osiguranje svih otvora
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5.3.

na trupu ukljuCujuéi i rampe, jednako kao i tocki 7.20., prema kojoj je zapovjednik u obvezi
osigurati bitne preduvjete za sigurno obavljanje manovre, §to, izmedu ostalog, ukljucuje
zaduzivanje €lanova posade palube za radnje podizanja/spuétanja brodske rampe, i to prije
poCetka operacije. U navedenom smislu potrebno je razmotriti i ¢injenicu da ISM poslovnik
broda Lastovo ne razmatra situacije izvan situacije ,sigurne manovre®, a éto je ovdje sluéaj.

Simulacija podizanja praméane rampe uz gasenje sustava hidraulike rampe dok je
rampa u podignutom i neosiguranom poloZaju

Temeljem izjava svjedoka, a kako bi se utvrdila realna situacija u smislu spustanja, podizanja
i osiguranja praméane ukrcajno/iskrcajne rampe, provedeno je testiranje podizanja i spustanja
pramcane ukrcajnoliskrcajne rampe vozila u slijedeéim koracima:

- rampa je prethodno spustena u donji polozaj koji odgovara ukrcaju vozila (vidi Sliku 1);

- rampa je podignuta u poluotvoreni poloZaj bez postavljanja osiguranja rampe (vidi Prilog
18);

- iskljuen je iz rada hidrauli€ki sustav za podizanje/spustanje rampe, nakon &ega je rampa
pala slobodnim padom, u vremenu od cca. 2 minute bez ikakvih kogionih elemenata (vidi
Prilog 18), a $to odgovara izjavi zapovjednika broda— vezano uz pad
rampe u vremenu pomorske nesrece.

Nakon pada rampe pregledom nije utvrdeno puknuce sajli niti bilo kakva druga vidljiva
deformacija u sustavu.

Iz navedenog testiranja proizlazi da je hidraulicki sustav, kada je ukljuéen, u sposobnosti
zadrzavati pram¢&anu ukrcajno/iskrcajnu rampu vozila u bilo kojem poloZaju, medutim nakon
iskljuCenja hidrauli¢kog sustava rampa mora biti ili u donjem poloZaju (odnosno oslonjena na
obalu) ili u gornjem poloZaju pri ¢emu mora biti osigurana za to predvidenim mehani¢kim
sredstvima, a Sto potvrduje i izjava ovlastenog servisera predstavnika tvrtke MAG SISTEM
(vidi Prilog 64) " prema kojoj ¢e se dogoditi pad rampe neovisno pod kojim kutom se nalazi
ukoliko nije podignuta u krajnji gornji polozaj i mehaniéki osigurana.

Pregledom broda Lastovo obavljenim neposredno nakon pomorske nesreée (12. kolovoza
2024. godine) nije bilo moguce, osim naziva proizvodac¢a hidrauli¢nog sustava ,Kawasaki",
utvrditi druge detalje sustava obzirom da se na brodu nije nalazila relevantna tehni¢ka

dokumentaciju hidrauli¢nog sustava vezana uz upravljanje i podizanje/spustanje praméane
rampe.

Kroz izjavu tvrtke MAG Sistem d.o.0. odnosno ovlastenog servisera hidrauliénog sustava koji
je do sada odrzavao hidrauli¢ni sustav pram¢ane rampe na brodu Lastovo (vidi Prilog 64)
utvrdeno je kako se hidrauliéni sustav pramcane rampe sastoji od:

1. hidrauli¢cke pumpe (Kawasaki-Bruninghaus) tip:BZ732x1;
upravljaCkog ventila 4/3" sa zadrzavanjem polozaja i polugicom za zakljuéavanjem u
neutralnom poloZaju. Kawasaki, tip: MV3V-14-12; te
3. hidrauli€kog vitla rampe koji se sastoji od:
- bubnja;
- rudne pojasne koc&nice i zupCanika za prijenos snage;

19

Tvrtka MAG SISTEM posjeduje odobrenje za obavljanje radova odrZzavanja i popravaka
hidraulickih i pneumatskih sustava na objektima pod nadzorom HRB-a, br. 02-
003098/025148, izdano od strane HRB-a dana 17. prosinca 2020. godine, sa rokom
valjanosti do 27. listopada 2024. godine (vidi Prilog 64) ;
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6.1.

- pogonskog hidro motora Kawasaki, tip 9X508A-110V u sklopu kojega je ugraden ventil
za pridrzavanje tereta (Kawasaki).

Sukladno izjavi ovlastenog servisera, sustav podizanja i spustanja pram&ane rampe
funkcionira na nacin da se dizanje i spustanje rampe odraduje od poéetka do kraja bez
zaustavljanja, odnosno kad se rampa spusti na obalu sustav se gasi, kad se podigne mora se
osigurati, a kad se osigura moze se sustav ugasiti (vidi Prilog 64).

Osim navedenog, ovlasteni serviser navodi i kako sustav nije namijenjen da se rampa ostavi
u nekoj poziciji, ,recimo na pola“, niti dok pumpa radi niti kad je ugasena. Ako se u tim
pozicijama moraju raditi neki radovi mora se zategnuti ruéna pojasna koé&nica i staviti lanci, a
to potvrduje zaklju€ak nakon provedenog testiranja rampe (vidi Prilog 64).

POSADA BRODA

Posada broda, osposobljenost posade broda za ukrcaj na brod te sati rada i odmora
ukrcanih élanova posade

U trenutku pomorske nesrece na brod Lastovo bilo je ukrcano 16 &lanova posade a $to je
utvrdeno popisom E&lanova posade prijaviienom u Hrvatskom integriranom pomorskom
informacijskom sustav — CIMIS (u daljnjem tekstu sustav CIMIS) 2° (vidi Prilog 19.) te uvidom
u obrazac ,Popis posade” sa broda Lastovo (vidi Prilog 20.).

IME | PREZIME GoDiNA UKECARDAN SVOJSTVO
RODENJA
o @D | 05052024 /08:00 ZAPOVJEDNIK
D @D | 06082024./08:00 | PRVI CASNIK PALUBE
) @) | 05.052024./08:00 | UPRAVITELJ STROJA
D @G | ;052024 /0800 KORMILAR
_ @D | oc0s202 /0800 MAZAC
‘— @D | 05052024 /08:00 KORMILAR
_ @D | s 082024 /08:00 KORMILAR
_ @D | 05052024 /08:00 VOPA PALUBE
@D | 05052024 /08:00 | DRUGI GCASNIK STROJA
D @D | 05052024 /08:00 | DRUGI CASNIK STROJA
) @D | 05052024./08:00 | DRUGI CASNIK STROJA
D @D | 5052024 /0800 VODA STROJA
D @D | 05082024./08:00 | VJEZBENIK STROJA
‘— @D | 06082024 /08:00 PRVI KUHAR
D @D | 05082024 /08:00 PRVI KONOBAR
s @D | 05052024 /08:00 KORMILAR

N
S

Za viSe informacija o sustavu CIMIS vidjeti https.//immpi.qov.hr/more-86/vis-
hrvatska/cimis-hrvatski-integrirani-pomorski-informacijski-sustav/16553
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6.2.

__- 06.08.2024./ 08:00 MLADIC SOBE

Tablica 1. Popis ¢lanova posade

Inicijalnim inspekcijskim nadzorom te dodatnim inspekcijskim nadzorom utvrdeno je slijedeée:

- pojedinim €lanovima posade valjanost lije¢nickog pregleda nije upisana u sustav CIMIS,
medutim pregledom dokumenata na brodu utvrdeno je kako su svi lijeénicki pregledi
¢lanova posade valjani;

- svi Clanovi posade posjeduju odgovarajuca zvanja za raspored na radno mjesto sukladno
Pomorskom zakoniku, te Pravilniku o zvanjima i svjedodZbama o osposobljenosti
pomoraca ("Narodne novine" br. 130/13., 45/14., 124/15., 72/16., 69/18., 77/18., 85/21,
77/24),

- broj i sastav ¢lanova posade udovoljava zahtjevima Pravilnika o najmanjem broju &lanova
posade za sigurnu plovidbu koji moraju imati pomorski brodovi, plutaju¢i objekti i
nepomiéni odobalni objekti ("Narodne novine" br. 63/07., 76/11., 46/13., 104/15., 31/16.,
83/16.), odnosno Uvjerenju o najmanjem broju &lanova posade izdanom od Lucke
kapetanije Rijeka (vidi Prilog 21.)

- sati rada i sati odmora ¢lanova posade uskladeni su sa Pravilnikom o uvjetima i naginu
odrzavanja straze, te obavljanju drugih poslova na brodu kojim se osigurava sigurna
plovidba i zastita mora od oneci§¢enja ("Narodne novine" br. 125/05., 126/08., 34/11.,
155/13., 29/16.).

Upoznavanje posade sa sustavima na brodu Lastovo i ISM sustavom kompanije i
broda

Clankom 76. stavak 1. podstavak 2. Pomorskog zakonika propisano je kako je brod sposoban
za plovidbu ukoliko, izmedu ostalog, udovoljava odredbama u vezi sa sustavom upravljanja
sigurno8¢u kompanije i broda (u daljnjem tekstu ISM sustav).

Obveza primjene ISM sustava na kompaniju Jadrolinija, jednako kao i na brod Lastovo,
propisana je Prilogom VI. Pravila za statutarnu certifikaciju pomorskih brodova, Opéi propisi
(,Narodne novine®, br. 15/19) #', odnosno Uredbom (EZ) br. 336/2006 o provedbi
Medunarodnog pravilnika upravljanja sigurno$éu (u daljnjem tekstu ISM Pravilnik) unutar
Zajednice i o stavljanju izvan snage Uredbe Vije¢a (EZ) br. 3051/91 22, na koju se navedena
Pravila za statutarnu certifikaciju i pozivaju.

Uzevsi u obzir da su, od dana pristupanja Republike Hrvatske Europskoj uniji, Uredbe
Europskog Parlamenta i Vije¢a obvezuju¢i zakonodavni akti koji se moraju u cijelosti
primjenjivati u svim drzavama ¢lanicama, ukljuéujuci i Republiku Hrvatsku, primjena ukljuéuje
i Uredbu (EZ) br. 336/2006 o provedbi Medunarodnog Pravilnika upravljanja sigurno$éu 2,
odnosno obveznu primjenu ISM Pravilnika, sukladno &lanku 3. navedene Uredbe, na sve RO-
RO putni¢ke brodove, bez obzira na podrugje i kategoriju plovidbe, a §to se, jednakovrijedno
kao i na brodove u medunarodnoj plovidbi, odnosi i na brod Lastovo. U tom smislu analizirana
je primjena ISM Pravilnika na upoznavanje/uvjeZbavanje posade sa brodom Lastovo, a vezano
uz tocku 1.4. ISM Pravilnika kojom je propisano kako svaka kompanija mora razviti, provoditi i
odrzavati sustav upravljanja, a koji izmedu ostalog ukljuéuje:

&l Vidi: hitps:/narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2019 02 15 307 html
22 Vidi: https:/feur-lex.europa.eu/leqal-content/HR/TXT/HTML/?uri=CELEX:32006R0336
& Vidi: hitps:/feur-lex.europa.eu/leqal-content/HR/TXT/HTML/?uri=CELEX:32006R0336
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- da je zapovjednik u potpunosti upucen u ISM sustav kompanije, a §to ukljuéuje i ISM
sustav broda kojim zapovijeda (kako je to propisano tockom 6.1.2. ISM Pravilnika);

- da se novo osoblje i osoblje premjesteno na nove zadatke koji se odnose na sigurnost i
zastitu okoliSa propisno upozna sa svojim duznostima (kako je to propisano toékom 6.3.
ISM Pravilnika);

- dase cjelokupno osoblje koje je uklju¢eno u ISM sustav kompanije na odgovarajuéi nagin

upozna s relevantnim propisima, pravilima, pravilnicima i preporukama (kako je to
propisano tockom 6.4. ISM Pravilnika).

Kako bi se utvrdilo da li kompanija Jadrolinija postuje odredbe navedene Uredbe, odnosno
Uredbi prilozenog ISM Pravilnika, od kompanije je zatrazena dokumentacija ISM sustava
kompanije, a kompanija Jadrolinija je putem elektronske poste, dana 14. kolovoza 2024.
godine, (vidi Prilog 22), dostavila ,Poslovnik sustava upravijanja sigurno$éu i zastitom okoliga

drustva Jadrolinija Rijeka“ (u daljnjem tekstu ,ISM poslovnik kompanije Jadrolinija“) (vidi
Prilog 23).

Pregledom ISM poslovnika kompanije Jadrolinija utvrdeno je kako su odredbe vezane uz
upoznavanje posade sa svojim duznostima sadrzane u, tockama poslovnika 6.2., tocka A),
pod-tocke 6.1., 6.2, 6.3. i 6.4., dok su tockom 6.10. utvrdene su obveze kompanije vezane
uz vremensko obavljanje upoznavanja pojedinih ¢lanova posade, uz ispunu obrazaca ISM
sustava kompanije Jadrolinija koji su dani u dodacima navedene to¢ke poslovnika.

Kako bi se utvrdilo da i je upoznavanje €lanova posade sa svojim duZnostima obavljeno, od
kompanije Jadrolinija zatraZeni su obrasci za sve ¢lanove posade, a koje je kompanija
dostavila putem elektronske poste (vidi Prilog 24). Uvidom u dostavljene obrasce, a vezano
uz odredbe ISM poslovnika kompanije Jadrolinija, utvrdeno je kako slijedi;

1. Provjerom dostavljenih zapisa (obrazaca) (vidi Prilog 25 i Prilog 26) za &lanove posade
broda Lastovo, osim zapovjednika broda i upravitelja stroja, utvrdeno je kako obrasci ne
sadrzavaju podatak o zahtijevanom vremenu obavljanja upoznavanja posade s brodom a
kako je to propisano ISM poslovnikom kompanije Jadrolinija; tako je;

- Vezano uz upoznavanje vode palube— s brodom ispunjen obrazac
oznake PP.2.06.02-9, inadica 0.05, od 2. svibnja 2024. godine, (vidi Prilog 26) a koji
se odnosi na novo-ukrcanog ¢lana posade, za kojega se, sukladno tocki 6.10.,
zahtijeva vremenski rok upoznavanja s brodom od 1 (jednog) dana, dok je u obrascu
potpisanom od navedenog vode palube, prvog &asnika palube i zapovjednika broda
navedeno kako je upoznavanje provedeno dana 16. srpnja 2024. godine, bez
navodenja vremena upoznavanja kako je to zahtijevano u obrascu oznake PP.2.06.02-
9. Osim navedenog, sukladno izjavi prvog ¢asnika palub<(i ] D (vidi Prilog
66) upoznavanje vode palub<( D s crodom nije provodio on veé drugi
vode palube. Navedeni naéin obavljanja upoznavanja s brodom suprotan je odredbama
tocke 6.1.2. b) ISM poslovnika kompanije Jadrolinija (vidi Prilog 23) prema kojem je
za upoznavanje s brodom ¢lanova posade palube odgovoran prvi ¢asnik palube. Za
naglasiti je kako je obrazac oznake PP.2.06.02-9, inacica 0.05, od 2. svibnja 2024.
godine, (vidi Prilog 26) potpisan od strane prvog ¢asnika palube—, kao
zaduZene osobe, iako prema vlastitoj izjavi nije provodio upoznavanje vode palube

- Vezano uz upoznavanje prvog ¢asnika palubc@ D s brodom, pri ¢emu je
ispunjen obrazac oznake PP.2.06.02-8, inacica 0.05, od 2. svibnja 2024. godine, (vidi
Prilog 26) a koji se odnosi na novo-ukrcanog ili unaprijedenog ¢asnika palube, za
kojega se, sukladno tocki 6.10., zahtijeva vremenski rok upoznavanja s brodom od 1
(Jednog) dana, dok je u obrascu potpisanom od navedenog prvog ¢asnika palube i
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zapovjednika navedeno kako je upoznavanje provedeno dana 14. lipnja 2024. godine,
bez navodenja vremena upoznavanja kako je to zahtijevano u obrascu oznake
PP.2.06.02-9. Sukladno izjavi prvog &asnika palube— (vidi Prilog 66)
njegovo upoznavanje s brodom Lastovo je prema izjavi ,kadrovika“ trebalo trajati do
prvog iskrcaja s broda otprilike 10 dana, a §to ne odgovara ispunjenom obrascu.

- Vezano uz upoznavanje kormilar-s brodom ispunjen je obrazac oznake
PP.2.06.02-9, inacica 0.03 (vidi Prilog 25) sa nepoznatim datumom primjene, bez
navodenja datuma i vremena provedbe upoznavanja kako je to zahtijevano navedenim
obrascem, i potpisano od strane ,tadasnjeg‘ prvog &asnika palube i ,tadasnjeg"
zapovjednika. Nadalje, a vezano uz vrijeme provodenja upoznavanja, koristen je
obrazac oznake PP.2.06.02-9 oznaen kao inagica 003, a koji je u trenutku
upoznavanja ¢lana posade sa brodom zastario.

- Vezano uz upoznavanje kormilara— s brodom ispunjen je obrazac oznake
PP.2.06.02-9, inacica 0.05 (vidi Prilog 25), od 2. svibnja 2024. godine, a prema kojem
je ¢lan posade upoznat sa brodom dana 2. srpnja 2024. godine, u vremenu od 7:30 do
9:00 sati, potpisano od ,tadasnjeg" prvog ¢asnika palube i ,tadasnjeg* zapovjednika i
supotpisano od kormilarﬂ. Iz navedenog proizlazi da kormilar

nije obavio upoznavanje s brodom Lastovo u skladu sa ISM poslovnikom
kompanije gdje se (tocka 6.10.) zahtijeva upoznavanje sa brodom novo-ukrcanog élana
posade u vremenu 1 (jednog) dana, a ¢lana posade koji nije novo-ukrcan % (jednu
polovinu) dana.

- Vezano uz upoznavanje vode strojo( ] D s brodom, ispunjen je obrazac
PP.2.06.02-11, inagica 0.0t (vidi Prilog 25), i potpisan od imenovanog na nadin iz
kojeg se ne moze zakljuciti u kojem vremenu je navedeni upoznat sa brodom, veé se
samo moze zakljuditi da je potpisao obrazac 28. veljace 2003. godine.

- Kao poseban slu¢aj navodi se upoznavanje viezbenika stroja @ | ] D «oii e
navodno upoznat s brodom 30. svibnja 2024. godine, bez navodenja vremena
upoznavanja sukladno tocki 6.10. ISM poslovnika kompanije Jadrolinija, pri &emu je
isti, uz ,tadadnjeg” zapovjednika i ,tadasnjeg* upravitelja stroja, supotpisao obrazac
PP.2.06.02-11, inacica 0.03, iako je od 2. svibnja 2024. godine na snazi inadica 0.05
(vidi Prilog 27).

Isti je slucaj i sa drugim ¢lanovima posade broda Lastovo (vidi Prilog 25 i Prilog 26) kod
kojih se ispunjavaju odgovarajuci obrasci bez navodenja vremena upoznavanja s brodom
tako da se za niti jednog ¢lana posade ne moZe potvrditi da je zaista obavljeno

upoznavanje s brodom na nacin propisan ISM poslovnikom kompanije Jadrolinija (vidi
Prilog 23.).

2. Vezano uz upoznavanje brodom Lastovo zapovjednika broda—
utvrdeno je da su postivani postupci upoznavanja zapovjednika sa brodom Lastovo
propisani ISM poslovnikom kompanije Jadrolinija (vidi Prilog 28 i Prilog 29), medutim
upute zapovjedniku (vidi Prilog 30) koje su bili duzni dati imenovani inspektor broda i
koordinator rotacije posade na obrascu OF.2.06.02-2, ne sadrZe propisane elemente
ISM poslovnikom kompanije Jadrolinija, odnosno: urednu primjenu postupaka ISM
poslovnikom kompanije Jadrolinija, savjesno upravljanje brodom, te primjenu nadéela
Politike upravljanja sigurno$éu i zastite okoli§a kompanije Jadrolinija. Nadalje, na
obrascu OF.2.06.02-2 (vidi Prilog 30), izdanom od strane inspektora broda, navodi se
kako je zapovjednik broda upoznat sa ISM poslovnikom, dok zapovjednik u svojoj izjavi
(vidi Prilog 12) navodi kako je sa ISM sustavom upoznat prije desetak godina kod
prvog ukrcaja na brod u svojstvu vjeZbenika palube, a $to se ne odnosi na ISM
poslovnik broda Lastovo obzirom da se je na brod Lastovo po prvi puta ukrcao 2023.
godine u svojstvu ¢asnika palube. Osim navedenog, zapovjednik broda u svojoj izjavi
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6.3.

(vidi Prilog 12) navodi kako ga nitko nije upoznao sa ISM poslovnikom broda Lastovo
ve¢ mu je ,samo rec¢eno gdje se nalazi knjiga SUS-a“.

Dodatno navedenom, zapovjednik broda, prvi ¢asnik palube i voda stroja, u odnosu na datum
unapredenja, trebaju se smatrati osobljem premjestenim na nove zadatke koji se odnose na
sigurnost i zastitu okoliSa, a koje se treba propisno upoznati sa svojim duznostima (kako je to
propisano tockom 6.3. ISM Pravilnika), pri ¢emu je potrebno uzeti u obzir i rezultate dodatne
prosudbe ISM sustava broda Lastovo, provedene od strane HRB-a (vidi Prilog 65) u kojoj je
zabiljezeno kako ISM poslovnik kompanije Jadrolinija ne prepoznaje rizik istovremenog
ukrcaja veceg broja novo promoviranih ¢asnika, i gdje se preporuéa poslovodstvu kompanije
Jadrolinija razmotriti rizike i implementirati ih u ISM sustav kompanije Jadrolinija.

Iz navedenog proizlazi da se upoznavanje ¢lanova posade brodom Lastovo, kao i sa ISM
poslovnikom broda Lastovo, ne provodi sukladno uspostavijenom ISM poslovniku kompanije

Jadrolinija, a Sto potvrduju i nalazi HRB-a nakon obavijene dodatne prosudbe ISM sustava
broda Lastovo (vidi Prilog 66).

Upoznavanje posade sa nacinom upravljanja pram¢anom rampom te odgovornosti
¢lanova posade kod upravljanja pram¢anom rampom

Uzevsi u obzir kako svi obrasci vezani uz upucivanje ¢lanova posade palube sadrze i potvrdu
kako su €lanovi posade upoznati sa postupkom ,Podizanja/spustanja i osiguranja brodskih
rampi“ (vidi Prilog 25 i Prilog 26), obavljen je uvid u ISM poslovnik kompanije Jadrolinija (vidi
Prilog 23) kao i u ,Poslovnik sustava upravljanja sigurnos¢u i zastite okoliSa m/t Lastovo“ (u
daljnjem tekstu ISM poslovnik broda Lastovo) (vidi Prilog 31).

Uvidom u navedene poslovnike utvrdeno je kako nije propisan postupak (uputa o postupaniju)
.Podizanja/spustanja i osiguranja brodskih rampi‘. Osim navedenog, u dokumentaciji na brodu
Lastovo nije pronadena niti tehnicka dokumentacija proizvodaca hidrauli¢ckog sustava za

podizanje/spustanje rampi, a koja bi se mogla koristiti u svrhu upoznavanja posade sa
navedenim sustavom.

Da na brodu Lastovo nije u trenutku pomorske nesreé¢e postojala pisana uputa vezana uz
podizanje/spustanje i osiguranje rampe potvrduju u svojim iskazima zapovjednik broda (vidi
Prilog 12) i prvi ¢asnik palube (vidi Prilog 67). Da ne postoji pisana uputa vezana uz
podizanje/spustanje i osiguranje rampe potvrduje i nalaz HRB-a nakon obavljene dodatne
prosudbe ISM sustava broda Lastovo (vidi Prilog 66).

Nadalje, vezano uz postojanje dokumentacije hidraulickog sustava odgovorne osobe
kompanije Jadrolinija u svojim iskazima navode slijedece:

- rukovoditelj Sluzbe pomorske sigurnosti navodi kako je vanjskim prosudbama utvrdeno
da je serviser sustava tvrtka MAG Sistem d.0.0. od koje je DORH zatrazio tehnicku
dokumentaciju (vidi Prilog 69);

- izvrdni direktor za tehniku i operativu navodi kako na to pitanje ne moze odgovoriti obzirom
se ne radi o brodu u medunarodnoj plovidbi (vidi Prilog 70); dok

- inspektor broda izjavljuje kako je tehni¢ka dokumentacija proizvodaéa sustava postojala
u njegovom uredu (vidi Prilog 70).

Uzev8i u obzir kako pregledom broda neposredno nakon pomorske nesrece, dana 12.
kolovoza 2024. godine, nisu pronadene upute za koritenje/upravljanje/osiguranje/odrzavanje
pramane rampe, a vezano uz eventualno definirano postupanje kod podizanja/spustanja i
osiguranja pram€ane rampe, odnosno bilo koji definirani postupak vezano uz
podizanje/spustanje pramé&ane rampe, provedena je analiza ISM poslovnika broda Lastovo,
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vezano uz sve odredbe poslovnika koje su vezane uz postupanje sa praméanom rampom, te
utvrdeno slijedece;

1. ToCkom 7.7. ISM poslovnika broda Lastovo, pod naslovom ,Ukrcaj/iskrcaj vozila“, propisano
je slijedece:

- pod-tocka 5., pod naslovom: ,Odgovornost”, propisuje kako je za provedbu postupka
ukrcaja/iskrcaja vozila odgovoran zapovjednik a za njegovu primjenu prvi &asnik
palube, medutim, u daljnjem tekstu ISM poslovnika nisu definirane odgovornosti i
postupci drugih ¢lanova posade vezano uz postupak ukrcaja/iskrcaja vozila;

- pod-to¢ka 6.1., pod naslovom: ,Ukrcaj standardnih cestovnih vozila &ija masa ne
prelazi 30 t*, propisuje kako odobrenje za pocetak ukrcaja izdaje zapovjednik a ukrcaj
vozila moze zapoceti nakon $to je provjereno i utvrdeno slijedece: ..., ,brodska rampa
sigurno i ¢vrsto oslonjena na obalu...“, pri €emu, osim opc¢e odgovornosti zapovjednika
i prvog &asnika palube definirane u pod-tocki 5., nisu definirane niti razradene
odgovornosti i postupci drugih €lanova posade vezano uz spustanje i sigurno/évrsto
oslanjanje rampe na obalu;

- pod-tocka 6.8. ,Zatvaranje oplatnih (unutarnjih i vanjskih otvora)* propisuje slijedeée:
,P0 zavrsetku svakog ukrcaja vozila i putnika a neposredno prije isplovljenja broda
zapovjednik je duZan osigurati da se svi oplatni otvori na glavnoj palubi propisno
zatvore i osiguraju. Stanje oplatnih otvora mora se provjeriti na panelu za kontrolu
oplatnih otvora na zapovjednickom mostu. Zabranjeno je isplovljenje iz luke ukoliko svi
oplatni otvori na glavnoj palubi nisu propisno zatvoreni i osigurani., medutim, brod
Lastovo nije opremljen panelima na koje se odnosi ISM poslovnik, jednako tako nisu
definirane odgovornosti i postupci drugih ¢lanova posade vezano uz zatvaranje i
osiguranje oplatnih otvora na glavnoj palubi, a $to u sludaju broda Lastovo
podrazumijeva i zatvaranje i osiguranje pram¢ane rampe.

- pod-tocka 6.10. ,Iskrcaj vozila“ propisuje: ,Iskrcaj vozila moze zapoceti tek kada je 1.
Casnik palube odgovoran za iskrcaj provjerio i osigurao slijedeée mjere
sigurnosti:... brodska rampa spustena i ¢vrsto oslonjena na obalu...*;

U navedenom smislu ISM poslovnik broda Lastovo ne definira odgovornosti niti
postupke pojedinih ¢lanova posade broda veé je za cjelokupan postupak jedini izravno
odgovoran prvi ¢asnik palube, a neizravno zapovjednik broda.

2. Tockom 7.8. ISM poslovnika broda Lastovo, pod nazivom ,Nadzor sigurnosti broda u luci,
propisano je slijedece;

- pod-totka 6.1. pod naslovom ,Boravak na vezu tijekom dana“, paragraf a) pod
naslovom ,Paluba®, propisuje kako deZurno osoblje palube broda treba, u pravilnim
vremenskim razmacima, obavljati:“... nadzor i pode$avanje ukrcajne rampe (ako je
poloZzena na obalu)..."; medutim, nigdje u tekstu ISM poslovnika broda Lastovo ne
navodi se $to se podrazumijeva pod pojmom ,dezurno osoblje palube‘ veé se navodi
kako je za iste radnje odgovoran zapovjednik broda; nadalje, temeljem navoda ove
pod-tocCke nije definirano da rampa, kod boravka na vezu tijekom dana, smije biti i u
podignutom poloZaju (podrazumijeva shvacanje navoda: ,ako je poloZzena na obalu®) i
koje su odgovornosti i postupci ,deZzurnog osoblja palube“ u tom sluéaju;

- pod-toCka 6.2. pod naslovom ,Boravak na vezu tijekom noéi“, paragraf 2), propisuje
slijedece: ,Brodske rampe trebaju biti u zatvorenom polozaju ...“, dok paragraf 3)
propisuje kako rampe mogu biti i u otvorenom polozaju kada je brod u Eetvero-vezu ili:
.Kada zapovjednik ocijeni da je jedna rampa neophodna da bude u otvorenom
(spustenom) polozaju...“, medutim, navedeno ne definira odgovornosti i postupanja
vezano uz spustanje/dizanje i osiguranje rampe u zatvorenom/otvorenom poloZaju.
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3. Tockom 7.12. ISM poslovnika broda Lastovo, pod nazivom ,Provjera opée sposobnosti
broda za plovidbu®, propisano je kako je za provedbu ovog postupka odgovoran
zapovjednik broda (pod-tocka 5.1.) te kako se provjera obavlja najmanje jednom tjedno,
odnosno kod smjenskog rada najmanje jednom tijekom tekuceg mjeseca, a prema popisu
provjere iz Dodatka 1. ista ukljuéuje i provjeru zatvaranja nepropusnih vrata i otvora na
palubi a $to u slu€aju broda Lastovo ukljuéuje zatvaranje praméane rampe i pramé&anih
vrata; medutim nigdje nije navedeno tko u ovom sluéaju treba provesti postupak zatvaranja
i na koji se to nadin provodi; niti tko je u obvezi provesti provjeru.

4. Tockom 7.14. ISM poslovnika broda Lastovo, pod nazivom ,Priprema broda za plovidbu®,
propisano je slijedeée;

pod-to¢ka 5.2. propisuje kako je za primjenu postupka pripreme broda za plovidbu
prema Dodatku 1. odgovoran zapovjednik broda, pri éemu je podatke vezane uz
pripremu broda za plovidbu zapovjednik broda duzan ispuniti u Dodatku 1 navedenog
poglavlja (obrazac oznake P5.0.07.14-1), i to najmanje jednom dnevno prije prvog
isplovljenja broda i to ,minimalno 15 minuta prije poéetka manovre* (kako je navedeno
u pod-tocki 6.1.1.), ali samo ukoliko je boravak u luci duzi od 6 sati (kako je navedeno
u pod-tocki 6.1.2.), a $to se ne odnosi na slu¢aj boravka broda Lastovo u Malom
LosSinju, odnosno na sluéajeve boravka u bilo kojoj luci u koju brod Lastovo pristaje
osim u luci u kojoj brod boravi tijekom noci kad nije na liniji;

pod-tocka 6.1.3. propisuje kako postupak pripreme broda za izvodenje manevra
ukljuCuje zatvaranje i zaklju€avanje rampi i bo€nih otvora pri svakom isplovljenju broda,
medutim ne navodi se tko je, osim zapovjednika broda, odgovoran za provedbu tih
radnji te koji su &lanovi posade zaduzeni za provedbu tih radniji;

pod-tockom 6.5. ,Zatvaranje i zakiju¢avanje rampi i boénih otvora“ propisano je kako
je zapovjednik duzan prije izvodenja manevriranja osigurati da su svi otvori na trupu
(Sto ukljuduje i brodske rampe) uredno zatvoreni i osigurani, te ukoliko zapovjednik
primi informaciju ili osobno utvrdi da postoje stanovite neispravnosti duzan je odgoditi
isplovljenje sve dok se neispravnost ne otkloni te 0 tome obavijestiti inspektora broda,
ovlastenu osobu SUS-a i rukovoditelja linije te potom u dogovoru s inspektorom broda
neizostavno i nadleznu lucku kapetaniju i klasifikacijski zavod (HRB). Za naglasiti je
kako znacenje pojma ,stanovita neispravnosti“ ISM poslovnikom broda Lastovo nije
propisano, kao niti kriteriji za definiranje ,stanovite neispravnosti.

Slijedom navedenog, a uzevsi u obzir izjavu prvog ¢asnika palube (vidi Prilog 67) iz
koje proizlazi da je postojalo oStecenje brtve praméanih vrata, odnosno propustanje
mora u unutrasnjost broda, zapovjednik takvo propustanje nije smatrao ,stanovitom
neispravnosti, odnosno nije odgodio isplovljenje prema gore opisanom postupku.

Vezano uz navedeno, navodi se kako je potrebno zatvoriti i osigurati rampe i oplatne
otvore prije plovidbe, medutim nigdje u ISM poslovniku broda Lastovo ne postoji
operativna uputa koja propisuje na koji se nacin rampa osigurava, odnosno ne postoji
operativha uputa za otvaranje/zatvaranje rampi, niti kako postupati kod potrebe
podizanja rampe za vrijeme boravka u luci nevezano uz pripremu broda za plovidbu,
kao niti tko je odgovoran za pojedinu operaciju podizanja i mehanickog osiguranja
pram&ane rampe i praméanih vrata.

Tockom 7.19. ISM poslovnika broda Lastovo, od nazivom ,Priprema broda za odvez,
premjestaj i privez®, propisano je slijedece;

- pod-toc¢ka 6.3., pod nazivom ,Pristajanje broda u luku u kojoj nema osiguranog
priveziva¢a“, izmedu ostalog upucuje kako se ,brodska rampa mora postepeno
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spustati na obalu sve do trenutka kada ona cijelom svojom duZinom ne nalegne na
operativni dio pristanista“, a Sto je u slu¢aju vecéine brodova, a posebno broda
Lastovo nemoguce zbog strukture trupa broda, navedeno podrazumijeva da se
postepeno spustanje rampe ne treba primjenjivati u lukama u kojima postoje
osigurani privezivadci;

Na slijedecoj slici prikazana je pram&ana rampa u donjem polozaju iz koje je potpuno
razvidno da pram¢ana rampa ne moze cijelom svojom duljinom naleéi na operativnu
obalu.

U odnosu na
strukturu trupa
broda potpuno je
jasno kako se
pramcana rampa ne
moie Citavom svojom
duljinom osloniti na
operativiu obalu

Struktura broda ‘

Duljina pramcane rampe
—

Slika 14. Prikaz polozaja rampe u donjem poloZaju u 6dnosu na strukturu trupa i
mogucnost naslanjanja rampe ¢&itavom duljinom na operativnu obalu

pod-tocka 6.5., pod nazivom ,Posebna napomena glede sigurnosti broda“, propisuje
kako je zapovjednik duzan ,neizostavno“ odgoditi odrZavanje linije i odmah
obavijestiti inspektora broda, izmedu ostalog, i u slu¢aju ostecenja rampe ili oplatnih
vrata kada takvo ostecenje dovede do gubitka svojstva vodo-nepropusnosti.

Iz navedenog, a uzevsi u obzir izjavu prvog ¢asnika palube (vidi Prilog 67) iz koje
proizlazi da je postojalo oStecenje brtve praméanih vrata, odnosno dolazilo je do
propustanja mora unutradnjost broda, ¢ime su praméana vrata izgubila svojstvo
vodo-nepropusnosti, zapovjednik broda morao je odgoditi odrzavanje linije i o tome
obavijestiti inspektora, a §to nije uinjeno (vidi Prilog 12).

Vezano uz prethodno navedene to¢ke ISM poslovnika broda Lastovo, proiziazi kako
pramcana rampa smije biti isklju€ivo u ,donjem*“ polozaju kada je ista u ,cijeloj svojoj
duljini oslonjena na obalu, odnosno u gornjem (,podignutom*) poloZaju, kada bi trebala
biti i osigurana, medutim ISM poslovnik broda Lastovo ne propisuje nadin na koji posada
broda treba provesti postupak ,osiguranja“ rampe. |z navedenih toéki ISM poslovnika
broda Lastovo proizlazi da svaki pregled nedostataka na praméanim vratima i pramé&anoj
rampi, ili bilo kakvi radovi na pram¢&anim vratima i pram¢anoj rampi od strane &lanova
posade nisu dozvoljeni. Navedeno potvrduje i tocka 10. ISM poslovnika broda Lastovo,
prema kojoj je posada u odgovornosti provesti preventivno odrzavanije kriticne opreme u
koju nisu uklju¢ena praméana vrata i pramc¢ana vrata, ukljuujuéi i sustave njihovog
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podizanja. U navedenom smislu, posada broda nije imala ovlastenje pregleda brtve
pramcanih vrata prije uspostavljenog kontakta sa inspektorom.

6. Tocka 7.5. ISM poslovnika broda Lastovo, pod nazivom ,Sigurnost rada i boravka na
brodu®, propisuje kako je za rad sa povecanom opasno$éu, $to ukljuéuje i rad na
vanjskoj oplati broda odnosno u ovom sluéaju provjeru brtve praméanih vrata koja je
sastavni dio vanjske oplate, potrebno ispuniti obrazac P5.0.07.05-1, a kojeg
supotpisuju svi Clanovi posade koji ¢e obavljati rad, i u kojem se, izmedu ostalog traZi
potvrda potpisnika ,Je li osoba/osobe koja ¢e obavljati rad s pove¢anim opasnostima
upoznata sa opasnostima koje prijete...", a koji za ovaj slu¢aj nije pronaden tijekom
istrage na brodu, i kojega je trebao ispuniti zapovjednik broda. Vezano uz navedeno
ISM poslovnik broda Lastovo ne definira $to podrazumijeva pojam ,rad na vanjskoj
oplati®, odnosno da li isti obuhvaca radove na brtvi praméanih vrata éime posada moze

biti dovedena u zabludu, odnosno ne ispunjavati zahtjeve ISM sustava broda i
kompanije.

7. Tocka 7.20. ISM poslovnika broda Lastovo, pod nazivom ,Mjere sigurnosti pri
isplovijenju i uplovljenju broda u luku (pristaniste)*, pod-to¢ka 6.1. pod nazivom ,Opéa
nacela sigurnosti prije izvodenja manovre isplovijenja/uplovijenja broda“, propisuje
kako je zapovjednik duzan osigurati bitne preduvjete za sigurno obavljanje manovre,
sto, izmedu ostalog, ukljuéuje zaduZivanje ¢lanova posade palube za radnje
podizanja/spustanja brodske rampe, i to prije pocetka operacije, a to nije u skladu sa
izjavom zapovjednika broda koji navodi kako se raspored operacija vezanih uz
podizanje/spustanje/osiguranje rampe provodi prema ,dugogodi$njoj praksi® (vidi
Prilog 12).

Uzevsi u obzir da ISM sustav broda Lastovo, osim za zapovjednika i djelomiéno prvog &asnika
palube, ne ukljuCuje definiranje postupanja ostalih ¢lanova posade, kroz saslu$anja &lanova

posade, a vezano uz postupanje kod podizanja i spustanja pram&ane rampe, utvrdeno je kako
slijedi;

- Zapovjednik broda navodi kako prvi ¢asnik palube nema posebnu ulogu vezano uz
podizanje/spustanje rampe jer se u trenutku pristajanja/isplovljavanja broda nalazi na
komandnom mostu, a voda palube upravlja podizanjem/spustanjem rampe (vidi Prilog
12), a $to potvrduje i izjava prvog Easnika palube (vidi Prilog 67). Osim navedenog,
zapovjednik navodi: ,na brodu Lastovo zbog nedostatka kadra je otvaranjem i
zatvaranjem rampe rukovodio voda palube .... Na primopredajama duznosti mi je
receno da je to dugogodidnja praksa na tom brodu‘. Navedeno je suprotno odredbama
tocke 7.7. ISM poslovnika broda Lastovo prema kojoj je prvi éasnik palube izrijekom
odgovoran za ukrcaj/iskrcaj vozila a $to ukljuéuje i postupak spustanja rampe, jednako
kao i tocke 7.20. ISM poslovnika broda Lastovo, prema kojoj zapovjednik treba odrediti
zaduZenja ¢lanova posade.

- Zapovjednik broda navodi kako je osiguranje rampe uloga kormilara, te kako voda
palube zaduzuje jednog od kormilara da postavi ,zabrave* (klinove za osiguranje
rampe u gornjem polozaju) uz prethodno odobrenje prvog ¢asnika palube (vidi Prilog
12). Navedeno je u suprotnosti sa odredbama totke 7.20. ISM poslovnika broda
Lastovo, prema kojoj zapovjednik treba odrediti zaduzenja &lanova posade.

- Zapovjednik broda (vidi Prilog 12) i prvi ¢asnik palube (vidi Prilog 67) navode kako na
brodu nije postojala pisana uputa za upravljanje rampom, ve¢ se je znanje o upravljanju
rampom prenosilo ,usmenim® putem.

- Vezano uz nedostatak uputa za upravljanje rampom, zapovjednik navodi (vidi Prilog
12) kako voda palube, nakon njegovog naloga i kada je brod sigurno privezan uz obalu,
podigne pram¢ana vrata i spusta rampu.
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6.4.

- Zapovjednik broda (vidi Prilog 12) i prvi ¢asnik palube (vidi Prilog 67) navode kako
nisu bili svjesni da rampa moze pasti ukoliko nije osigurana i ukoliko se iskljuéi pumpa
hidraulike sustava podizanja rampe.

Iz navedenog proizlazi slijedece:

- odgovorne osobe na brodu (zapovjednik i prvi ¢asnik palube) nisu bile upoznate sa
ISM poslovnikom broda Lastovo, te u tom smislu nisu bili upoznati koje aktivnosti u
smislu odrZavanja broda je dozvoljeno provoditi i na koji nagin;

- posada broda nije bila na odgovarajuéi nacin upuéena u sustav
podizanja/spustanja/osiguranja praméane rampe obzirom na to da ne postoji
odgovarajuc¢a operativna uputa;

- vezano uz nepostojanje operativne upute, posada nije bila upoznata s tim da se rampu
ne smije zadrZavati u bilo kojem polozaju osim donjeg polozaja (rampa oslonjena na
obalu) i gornjeg polozaja u kojem rampa mora biti mehanicki osigurana;

- zapovjednik broda nije postovao odredbe ISM poslovnika broda Lastovo vezano u
definiranje odgovornosti pojedinih ¢lanova posade a §to mu je navedenim poslovnikom
dano u nadleznost.

Nastavno na navedeno, upoznavanje posade sa ISM sustavom kompanije i broda, kao i
upoznavanje posade sa samim brodom nije provedeno na odgovarajuci nacin a $to potvrduje
i postupanije svih élanova posade u sluzbi palube (vidi to¢ke 3., 4. i 5. ovog lzvje§ca) koji nisu
smatrali potrebnim osigurati rampu u gornjem poloZaju prije obavljanja radova ispod
neosigurane rampe.

Obveza izrade upute za podizanje/spustanje/osiguranje praméanih vrata i praméane
rampe na RO-RO brodovima

Uputa za postupanje vezano uz podizanja/spustanja/osiguranja pram¢ane rampe trebala je
biti izradena temeljem slijedecih zahtjeva;

ToCkom 1.1.2 Pravila za statutarnu certifikaciju putni¢kih brodova u nacionalnoj plovidbi
propisano je kako se, vezano uz zahtjeve za sigurnost brodova &ija je kobilica poloZena ili su
bili u sli€noj fazi gradnje prije 19. rujna 2021. godine primjenjuju odredbe Odjelika 1., Priloga
l., Delegirane Uredbe Komisije (EU) 2020/411 o izmjeni Direktive 2009/45/EZ Europskog
parlamenta i Vijeca o sigurnosnim pravilima i normama za putni¢ke brodove, u pogledu
sigurnosnih zahtjeva za putnicke brodove u nacionalnoj plovidbi .

Tockom 2.1 Pravila za statutarnu certifikaciju putni¢kih brodova u nacionalnoj plovidbi
(,Narodne novine®, br. 106/21) %, pod naslovom ,Sigurnosni zahtjevi za nove i postojeée
putnicke brodove klase A, B, C i D*, pod-tocka 2.1.1, propisano je kako gradnja i odrzavanje
trupa, glavnih i pomoénih strojeva te elektriénih i automatskih postrojenja svih novih i postojeéih
brodova klase A, B, C i D, moraju biti u skladu s normama za klasifikaciju prema pravilima
priznate organizacije.

Sukladno tocki 1.4.3. Pravila za statutarnu certifikaciju putni¢kin brodova u nacionalnoj
plovidbi, svrstavanje brodova u pojedinu kategoriju provodi se prema podruéjima plovidbe pri
¢emu je brod Lastovo svrstan u klasu D, kako je to i navedeno u Svjedodzbi o sigurnosti
putnickog broda, izdanoj od strane HRB-a, br. 19-000061/194382, 6. studenog 2023. godine.

24 Vidi: https:/feur-lex.europa.eu/legal-content/HR/TXT/HTML/?uri=CELEX:32020R0411
43 Vidi: https:/narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2020 01 8 167.html
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Klasa D podrazumijeva da je brod sposoban ploviti u podrué&ju plovidbe D 26, a koje odgovara
kategoriji plovidbe 6 kako je definirana Naredbom o kategorijama plovidbe pomorskih brodova
(,Narodne novine*, br. 46/06) #’.

Prilogom |, Odjeljak 1., Poglavlje |, to¢ka 4. Delegirane Uredbe Komisije (EU) 2020/411,
propisano je kako postojeéi brodovi klase C i D ne moraju ispunjavati zahtjeve pravila iz
poglavija II-1. i ll-2. tog odjeljka pod uvjetom da pomorska uprava drzave zastave pod &ijom
su zastavom ti brodovi ovlasteni ploviti zajam¢i da su u skladu s nacionalnim propisima drzave
zastave i da ti propisi osiguravaju jednaku razinu sigurnosti kao i oni koji se primjenjuju na
nove brodove kiasa C i D ili postoje¢e brodove klase B.

Uzevsi u obzir kako Republike Hrvatska nije propisala dodatne nacionalne propise/pravila
vezane uz postojece brodove klase C i D, kod ispunjavanja sigurnosnih zahtjeva za postojeée
brodove klase C i D, a vezano uz izradu upute za podizanje/spustanje i osiguranje praméanih
vrata i pramcane rampe, nuzno je primjenjivati Pravilo I1-1/B-2/20 Delegirane Uredbe Komisije
(EU) 2020/411, odnosno toCku 2.1.1 Pravila za statutarnu certifikaciju putni¢kih brodova u
nacionalnoj plovidbi.

Tockom 4. Pravila 11-1/B-2/20 Delegirane Uredbe Komisije (EU) 2020/411 propisano je: ,Upute
o radnim postupcima za zatvaranje i u¢vr§cenje svih vrata u vanjskoj oplati, vrata za ukrcaj i
drugih uredaja za zatvaranje koji, ako ostanu otvoreni ili nisu ispravno udvrséeni, mogu
uzrokovati naplavljivanje prostora posebne kategorije ili RO-RO prostora za teret, moraju se
nalaziti na brodu i izloZiti na odgovarajué¢em mjestu”.

Uzevsi u obzir odredbe ¢&lanka 77. stavak 3. Pomorskog zakonika (,Narodne novine*, br.
181/04, 76/07, 146/08, 61/11, 56/13, 26/15 i 17/19) prema kojem sposobnost za plovidbu,
odnosno uporabu u odnosu na brodove hrvatske drzavne pripadnosti u nacionalnoj plovidbi
utvrduje Hrvatski registar brodova (u daljnjem tekstu HRB), pojam ,norme za klasifikaciju
prema pravilima priznate organizacije“, iz to¢ke 2.1.1 Pravila za statutarnu certifikaciju
putnickih brodova, odnosi se na Pravila za klasifikaciju HRB-a.

Pravila za klasifikaciju brodova HRB-a, Dio 1. ,Opéi zahtjevi* (tocka 4.14.1) (vidi Prilog 46),
kao i Pravila za klasifikaciju brodova HRB-a, Dio 3. ,Oprema trupa“ (to¢ka 7.4.1) (vidi Prilog
73), u cijelosti prenose odredbe jedinstvenih zahtjeva (,unified requirements*) Medunarodnog
udruzenja klasifikacijskih drustava (IACS) br. S8 (u daljnjem tekstu UR-S8) (vidi Prilog 33)
koja propisuje zahtjeve za pram¢ana vrata i rampe za ukrcaj i iskrcaj vozila na novim RO-RO
putnickim brodovima gradenima na i nakon 1. srpnja 1996. godine, koji plove u medunarodnoj

i nacionalnoj plovidbi, a ¢ime su ujedno postivani zahtjevi IMO Rezolucije A.793(19) (vidi
Prilog 32).

Naime, IMO Rezolucija A.793(19) poziva sve potpisnice Konvencije SOLAS na primjenu ne
samo UR-S8 ve¢ i na primjenu jedinstvenih zahtjeva (,unified requirements®) Medunarodnog
udruzenja klasifikacijskih drutava (IACS) br. S16 (u daljnjem tekstu UR-S16) (vidi Prilog 72)

%6 Vidi: chrome-
extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://mmpi.gov.hr/UserDocs Images
/dokumenti/MORE/More%2011_23/KATEGORIZACIJA%20MORSKIH%20PODRUCJA
%20U%20UNUTARNJIM%20MORSKIM%20VODAMA-TERITORIJALNOM%20MORU
%20RH%20ZA%20POTREBE%20KLASIFIKACIJE%20PUTNICKIH%20BRODOVA-
DIREKTIVA2009%2045%20EC-IZMJENJENA%201%20DOPUNJENA%2021-11_23.
pdf i chrome-extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/httos://mmpi.gov.hr/ User
DocsImages/dokumenti/MORE/More%2011_23/101K-2023%20HH1%2024-11_23.pdf

&l Vidi: https.//narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2006 04 46 1135 html
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7.2.

koja definira nacin retroaktivne primjene UR-S8 na postoje¢e brodove odnosno brodove
gradene prije 30. lipnja 1996. godine, a u koju kategoriju ulazi brod Lastovo, a prema kojoj
brod Lastovo treba ispuniti zahtjeve UR-S8 u odnosu na obvezu izrade Operativne procedure
za zatvaranje i osiguranje pram¢anih vrata i rampe.

Nadalje, toCka 1.4.2. i to¢ka 10.3. ISM Pravilnika, koji je dan u prilogu Uredbe (EZ) br.
336/2006 o provedbi Medunarodnog Pravilnika upravljanja sigurno$éu (u daljnjem tekstu ISM
Pravilnik) unutar Zajednice i o stavljanju izvan snage Uredbe Vije¢a (EZ) br. 3051/91 %,
propisuju: ,kompanija mora razviti, provoditi i odrzavati sustav upravljanja sigurno§éu (SMS)
koji ukljuCuje upute i postupke kojima se osigurava sigurno funkcioniranje brodova i zastita
okolisa u skladu s odgovaraju¢im medunarodnim zakonodavstvom i zakonodavstvom drzave
zastave® (tocka 1.4.2.), odnosno: ,Kompanija mora utvrditi postupke u SMS-u kojima se
utvrduju oprema i tehnicki sustavi €iji bi iznenadni kvar mogao izazvati opasna stanja. SMS-
om se moraju predvidjeti posebne mjere usmjerene ka promicanju pouzdanosti takve opreme
ili sustava“ (to¢ka 10.3.).

Da je uputa za otvaranje/zatvaranje i osiguranje pramcanih vrata i pram&ane rampe trebala
biti izradena moze se zakljuciti iz dodatne ISM prosudbe broda Lastovo provedene od strane
HRB-a (vidi Prilog 66).

Slijedom navedenog, brod Lastovo trebao je posjedovati operativnu uputu za
otvaranje/zatvaranje i osiguranje praméanih vrata i praméane rampe, iz éega proizlazi da
kompanija Jadrolinija, kod izrade ISM poslovnika broda Lastovo, nije postivala zahtjeve
Uredbe (EZ) br. 336/2006, kao niti zahtjeve Pravila za statutarnu certifikaciju putni¢kih brodova
u nacionalnoj plovidbi, odnosno zahtjeve Delegirane Uredbe Komisije (EU) 2020/411.

ODRZAVANJE BRODA LASTOVO

Obveza uspostave sustava odrZavanja broda Lastovo

Clankom 85. Pomorskog zakonika propisano je kako kompanija ili vlasnik treba odrzavati
stanje broda i njegove opreme tako da brod u svakom smislu ostane sposoban za plovidbu
bez opasnosti za brod, osobe na brodu, teret i okoli§, dok je Elankom 148. stavak 1. Pomorskog
zakonika propisano je kako se je zapovjednik broda duzan brinuti o opskrbi broda, o brodskoj
administraciji, 0 njegovu odrZavanju, o odrzavanju i ispravnom stanju trupa broda, strojeva,
uredaja i opreme, pomorskim navigacijskim kartama i publikacijama, o sigurnosti brodskih
uredaja za ukrcavanje i iskrcavanje putnika, opasnog i ostalog tereta, o pravilnom ukrcavanju,
slaganju, prijevozu i iskrcavanju opasnog i ostalog tereta, o pravilnom ukrcavanju, smjestaju i
iskrcavanju putnika i o izvr§avanju svih zadataka u vezi s procesom rada.

Clankom 76. stavak 1. podstavak 2. Pomorskog zakonika propisano je kako je brod sposoban
za plovidbu ukoliko, izmedu ostalog, udovoljava odredbama u vezi sa sustavom upravljanja
sigurnoscu kompanije i broda (ISM sustav), dok je totkom 10.1. ISM Pravilnika propisano kako
kompanija mora utvrditi postupke kojima se osigurava da se brod odrzava u skladu s
odredbama odgovarajucih propisa i pravila.

Podaci vezani uz odrzavanje pram¢ane rampe na brodu Lastovo

Tijekom provodenja izvida na brodu Lastovo, dana 12. kolovoza 2024. godine, obavljena je
provjera dostupne dokumentacije vezane uz odrZavanje hidraulitkog sustava pramé&ane
rampe te je utvrdeno kako brod posjeduje jedino obrasce oznake 00.2.10.01-1 koji se odnose
na preventivno odrzavanje rampi i pramé&anih vrata (sustav 2) i preventivno odrzavanje svih

28 Vidi: hitps:/eur-lex. europa. euflegal-content/HR/TX T/HTML/?uri=CELEX:32006R0336
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hidraulickih sustava (sustav 39) (vidi Prilog 34) dok drugi zapisi nisu pronadeni. Na upit da li
ste do sada imali problema sa pram&anom rampom posada, inspektor broda i tehnicki direktor
odgovaraju kako, prema njihovim saznanjima nikad nisu imali problema sa rampom niti
hidraulickim sustavom za podizanje/spustanje rampe. Na upit da li posjedujete instrukcijske
knjige vezano uz hidrauli¢ki motor za podizanje rampe, inspektor broda i tehnicki direktor
odgovaraju kako ne postoji instrukcijska knjiga proizvodaca. Na upit na koji se onda nacin

odrzava hidrauli€ki sustav rampe inspektor odgovara kako ga nije potrebno odrzavati dok radi
29

Uzevsi u obzir kako, osim obrazaca oznake 00.2.10.01-1, na brodu nije pronadena druga
dokumentacija vezano uz odrZzavanje praméane rampe i hidraulickog sustava
podizanja/spustanja rampe od kompanije je zatrazena dostava svih zapisa koji se odnose na
sva ostecenja broda Lastovo, a koju je kompanija dostavila putem elektronske poste dana 19.

kolovoza 2024. godine (vidi Prilog 35). Uvidom u dostavljena izvie§¢a o ostecenju/kvaru
utvrdeno je slijedede:

- 12. rujna 2006. godine doslo do nekontroliranog pada rampe zbog nepoznatog razloga, a
kada je, od strane ovlastenog servisera MAG SISTEM d.o.0. rastavljen i o¢i§éen hidro motor
te vra¢en na mjesto nakon ¢ega se je rampa mogla ponovno spustati/dizati (vidi Prilog 36);

- 9. studenog 2012. godine doslo je do nekontroliranog pada praméane rampe uslijed
puknuca hidraulickog motora nakon ¢ega je, 18. studenog 2012. godine, ovlasteni serviser
MAG SISTEM d.o.o. prebacio hidrauli¢ki motor sa vitla krmene rampe na vitlo pram¢ane
rampe, i pokrenut je postupak nabave novog hidraulickog motora, koji je na vitlo krmene
rampe ugraden 17. prosinca 2012. godine (vidi Prilog 36).

UzevSi u obzir kako je kompanija Jadrolinija, sukladno to¢ki 7.4.1.7.1 Pravila za klasifikaciju
brodova HRB-a, Dio 3. ,Oprema trupa“ (vidi Prilog 73), odnosno to¢ki $8.8.1 UR-S8 (vidi
Prilog 33), a vezano uz primjenu jedinstvenih zahtjeva UR-S8 na postojece brodove, kako je
propisano UR-S16 (vidi Prilog 72), povezano sa IMO Rezolucijom A.793(19) (vidi Prilog 32),
bila duzna obavijestiti klasifikacijsko drustvo, u ovom slu¢aju HRB, od HRB-a je zatrazen
podatak da li su navedeni kvarovi prijavijeni te je HRB putem elektronske poste, dana 20.
kolovoza 2024. godine (vidi Prilog 37) naveo kako nema podataka u evidencijama HRB-a da
su situacije sa padom praméane rampe broda Lastovo prijavljene HRB-u.

Jednako tako, a vezano uz izjavu ovlastenog servisera hidrauli¢kog sustava pram¢ane rampe
(vidi Prilog 64), proizlazi da preventivho odrzavanje hidraulickog sustava praméane rampe,
kako je isti opisan u ISM sustavu broda Lastovo, ne obuhvaéa sve radnje (npr. izmjenu filtera

ulja), i ne sadrzi uputu proizvodaca sustava a kako je to predvideno ISM sustavom broda
Lastovo.

Nadalje, od HRB-a je zatrazena informacija o njihovim saznanjima vezano uz eventualno
obavljene zahvate na pramé&anoj rampi i hidrauliékom sustavu pramc¢ane rampe, na §to se
HRB ocitovao putem elektronske poste, dana 12. kolovoza 2024. godine (vidi Prilog 38) prema
kojoj je tijekom prosinca 2006. godine izradena potpuno nova praméana rampa (vidi Prilog
39), a tijekom godiSnjeg remonta u 2023. godini obavljena zamjena c¢eliénih uzadi na
pramcéanoj rampi (vidi Prilog 40). Uzevsi u obzir da je 2006. godine rampa produzena za 500
mm odnosno njena teZina povecana je za viSe stotina kilograma, od HRB-a je zatrazen
podatak o tome da li je zbog poveéane tezine rampe obavljeno tereéenje hidrauli¢kog sustava
rampe (testiranje mogucnosti hidraulickog sustava rampe u odnosu na poveéanu tezinu
rampe). HRB putem elektronske poste, dana 20. kolovoza 2024. godine (vidi Prilog 37) naveo

2 Naknadno je inspektor broda izjavio kako se instrukcijske knjige hidraulicnog sustava

nalaze u njegovom uredu (vidi Prilog 71)
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kako nema podataka u evidencijama HRB-a da je obavljeno tereéenje rampe veé samo postoji
izvjestaj prema kojem je novo ugradena rampa testirana u radu (vidi Prilog 41).

Slijedom navedenog, zakljuuje se kako kompanija Jadrolinija nije definirala jasne upute
vezano uz operativne radnje odrZzavanja sustava pram¢ane rampe, jednako kao i da kompanija
Jadrolinija nije provodila odrzavanje broda sukladno definiranom ISM sustavu broda Lastovo.

Jednako tako, zaklju¢uje se da se definirani sustav odrzavanja ne provodi na na&in propisan

ISM poslovnikom broda Lastovo $to potvrduje i dodatna ISM prosudba broda Lastovo
provedena od strane HRB-a (vidi Prilog 66).

TEHNICKI NADZOR BRODA LASTOVO OD STRANE HRB-a
Zakonska osnova za obavljanje tehniékog nadzora

Clankom 76. stavak 1. Pomorskog zakonika propisano je kako je brod sposoban za plovidbu,
odnosno uporabu u odredenim kategorijama plovidbe i za odredenu namjenu ako udovoljava
odredbama Pomorskog zakonika, propisa donesenih na temelju Pomorskog zakonika i
Tehnickim pravilima % u vezi sa:

1. sigurnoséu ljudskih Zivota, broda i imovine,

2. sustavom upravljanja sigurno$cu kompanije i broda,

3. sigurnosnom zastitom,

4.  sprieCavanjem oneciS¢avanja pomorskog okoli§a uliem, &tetnim tvarima, otpadnim
vodama i otpadom,

5. sprie€avanjem oneci§¢avanja zraka,

6.  zastitom pomorskog okoli$a od bioinvazivnih vrsta u balastnim vodama,

7. zastitom morskog okoli$a od Stetnog djelovanja sustava protiv obrastanja trupa,

8.  zastitom na radu, smjestajem posade i drugih osoba zaposlenih na brodu,

9.  uvjetima za prijevoz putnika,

10. sigurno$éu uredaja za rukovanje teretom.

Clankom 77. stavak 1. Pomorskog zakonika propisano je kako sposobnost za plovidbu,
odnosno uporabu, prema odredbama ¢lanka 76. stavka 1. toaka 1., 2., 4., 5., 6., 7., 8., 9. i
10. Pomorskog zakonika, utvrduje priznata organizacija 3! obavljanjem tehnitkog nadzora i
posvjedoCuje izdavanjem odgovarajucih brodskih isprava, zapisa i knjiga u skladu s

40 Sukladno Clanku 5. alineja 38. Pomorskog zakonika, priznata organizacija jest

organizacija koja ispunjava uvjete propisane posebnim propisom i koja je oviastena od
Ministarstva za obavljanje statutarne certifikacije pomorskih objekata, a koja obuhvaca
obavljanje pregleda i izdavanje propisanih isprava. Pod posebnim propisom
podrazumijeva se Pravilnik o priznatim organizacijama za nadzor, pregled i certifikaciju
brodova (,Narodne novine®, br. 118/11, 99/12 | 124/15) te Uredba (EZ-a) br. 391/2009
Europskog parlamenta i Vije¢a o zajednickim pravilima i normama za organizacije za
inspekcijski pregled i nadzor brodova (SL L 131, 28.5.2009.). Trenutno su od
Ministarstva ovlaStene priznate organizacije Lloyd Register, Bureau Veritas, Det Norske
Veritas i Hrvatski registar brodova, dok je za statutarnu certifikaciju pomorskih objekata
u nacionalnoj plovidbi ovlasten isklju¢ivo Hrvatski registar brodova sukladno é&lanku 76.
stavak 1. Pomorskog zakonika.
3 Sukladno ¢lanku 5. alineja 54. tehnicka pravila za statutarnu certifikaciju pomorskih
objekata su pravilnici u skladu sa zakonom kojim se ureduje sustav drZavne uprave,
doneseni na temelju ovoga Zakonika, kojima se utvrduju zahtjevi kojima moraju
udovoljavati pomorski objekti i kompanije, kao i nacin obavijanja tehnic¢kog nadzora i
izdavanja isprava, zapisa i knjiga pomorskog objekta i kompanije.
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odredbama Tehnickih pravila, dok je stavkom 3. istog ¢lanka propisano kako sposobnost za
plovidbu, odnosno uporabu, prema odredbama ¢lanka 76. stavka 1. Pomorskog zakonika, u

odnosu na brodove hrvatske drzavne pripadnosti u nacionalnoj plovidbi utvrduje Hrvatski
registar brodova.

Clankom 78. stavak 1. alineja 9. Pomorskog zakonika propisano je kako tehnicki nadzor
obuhvaca pregiede, ocjene i verifikacije postojeéih brodova, dok je ¢lankom 79. Pomorskog
zakonika propisano kako pregledi, ocjene i verifikacije (u daljnjem tekstu: pregled) postojeéih
brodova mogu biti: osnovni, redoviti i izvanredni.

Sukladno ¢lanku 80. Pomorskog zakonika, osnovni pregled je obvezan pregled kojem
podlijeZze postojeci brod prije upisa u upisnik brodova, dok je ¢lankom 81. Pomorskog zakonika
propisano kako su redoviti pregledi obvezni pregledi kojima podlijeze postoje¢i brod u
vremenskim razmacima propisanim Tehni¢kim pravilima.

Obzirom na podrucje plovidbe i vrstu broda vremenski intervali i vrste pregleda broda Lastovo
definirani su:

- Pravilima za statutarnu certifikaciju pomorskih brodova, Opéi propisi (,Narodne novine,
br. 15/19) 32 te

- Pravilima za statutarnu certifikaciju putnic¢kih brodova u nacionalnoj plovidbi (,Narodne
novine“, br. 8/20) ¥,

U tom smislu:

- usvrhu izdavanja Svjedodzbe o sigurnosti putni¢kog broda primjenjuju se odredbe tocke
4.24, Priloga V Pravila za statutarnu certifikaciju pomorskih brodova, Opéi propisi,
odnosno odredbe Priloga Il Pravila za statutarnu certifikaciju putni¢kih brodova u
nacionalnoj plovidbi, prema kojima se pregled broda obavlja svakih 12 mjesece i to u
obimu obnovnog pregleda, pri éemu je potrebno postivati postupke i smjernice navedene
u rezoluciji IMO-a A.997(25), kako je izmijenjena rezolucijom IMO-a A.1186(33) (vidi
Prilog 42), ili drugi postupci namijenjeni za postizanje istog cilja.

- u svrhu izdavanja Svjedodzbe o sposobnosti broda za plovidbu primjenjuju se odredbe
tocke 4.23, Priloga V Pravila za statutarnu certifikaciju pomorskih brodova, Op¢i propisi,
prema kojima se obavlja obnovni pregled za potrebe izdavanja nove svjedodzbe (svakih
5 godina od datuma prvog izdavanja svjedodzbe), te godi$nji pregled u svrhu produljenja
valjanosti svjedodzbe.

Nadalje, obuhvat obnovnog pregleda RO-RO putni¢kih brodova propisan je i u Pravilima za
klasifikaciju brodova HRB-a, Dio 1. ,Opéi zahtjevi“, u kojima su, u Poglavlju 5., to¢ka 4.14.1,
dani dodatni zahtjevi za obavljanje pregleda RO-RO putni¢kih brodova koji ukljuéuju i
elemente pregleda pramé&anih vrata i praméane rampe (vidi Prilog 46).

Osim pregleda u svrhu izdavanja Svjedodzbe o sigurnosti putni¢kog broda i Svjedodzbe o
sposobnosti broda za plovidbu, HRB obavlja i prosudbe ISM sustava kompanije i broda u
svrhu izdavanja Potvrde o uskladenosti kompanije i Potvrde upravljanja sigurno$éu broda, a
sukladno Dijelu B ISM Pravilnika koji je dan u prilogu Uredbe (EZ) br. 336/2006 o provedbi
Medunarodnog Pravilnika upravljanja sigurno$¢u (u daljnjem tekstu ISM Pravilnik) unutar

9 vidi https.//narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2019 02 15 307 html
i vidi https.//narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2020 01 8 167.html!
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Zajednice i o stavljanju izvan snage Uredbe Vije¢a (EZ) br. 3051/91 3. U tom smislu HRB
obavlja:

- prosudbu ISM sustava kompanije za izdavanje Potvrde o uskladenosti koja se izdaje na
period od 5 godina;
godisnju prosudbu ISM sustava kompanije u smislu odrZavanja valjanosti Potvrde o
sukladnosti;
prosudbu ISM sustava broda za izdavanje Potvrde upravijanja sigurno$éu koja se izdaje
na valjanost od 5 godina; te
medu prosudbu ISM sustava broda, koji se obavlja izmedu druge i treée godisnjice
izdavanja Potvrde upravljanja sigurno$éu.

8.2. Evidencija pregleda Hrvatskog registra brodova vezana uz brod Lastovo

Proveden je izvid u evidencije pregleda HRB-a sa naglaskom na pregled sustava podizanja i
spustanja pram&ane rampe, ukljucujuéi i evidencije koje se odnose na godignji pregled broda
obavljen u vremenu od 2. listopada do 6. studenog 2023. godine, u svrhu izdavanja
SvjedodZbe o sigurnosti putni¢kog broda i Svjedodzbe o sposobnosti broda za plovidbu.

Sukladno postupcima HRB-a, kod obavljanja pregleda broda koristi se ispitna lista ,IL-29 SPL*,
a nakon obavljenih pregleda izraduje se dokument ,Izvjestaj o obavljenim pregledima“. Uvidom
u izvjestaj HRB-a o obavljenom pregledu broda Lastovo , obavljenog u vremenu od 2. listopada
do 6. studenog 2023. godine (vidi Prilog 43), te ispitnu listu ,IL-29 SPL“ vezanu uz obavljeni
pregled (vidi Prilog 44) utvrdeno je kako slijedi;

Kod pregleda broda Lastovo utvrdeno je kako je inspektor HRB-a oznaéio da je pregledao
vrata na vanjskoj oplati sa uredajima za otvaranje, zatvaranje i osiguranje u zatvorenom
poloZaju, a §to uklju€uje provjeru: $arnira, oslonaca, hidrauliénog uredaja, uzadi, koloturnika,
zatvaraca, sredstva za indikaciju otvorenog/zatvorenog poloZaja, stanje brtvi i vodo-
nepropusnosti te stanje strukturnih elemenata vrata i okolne strukture. Prilikom pregleda nisu
zabiljezene primjedbe (vidi Dodatak I. u Prilogu 44).

Prilikom pregleda broda inspektor HRB-a nije provjeravao primjenjive stavke sukladno UR-S8
(vidi Prilog 33), iako se ista odnose i na brodove u nacionalnoj plovidbi, a vezano uz primjenu
UR-S16 (vidi Prilog 72), a za $to je HRB pripremio i posebnu listu br. IL-06AILL (vidi Prilog
45), za koju je u pregledima oznaceno kako nije ,primjenjiva“, a §to se, izmedu ostalog odnosi
i na postojanje operativne upute za upravijanje praméanim vratima i pram&anom rampom, uz
naznaku kako su primjenjive stavke UR-S8, odnosno UR-S16, definirane i Pravilima za
klasifikaciju brodova HRB-a, Dio 1. ,Op¢i zahtjevi“, Poglavlje 5. totka 4.14.1.1 (vidi Prilog 46),
iako se ispitna lista ,IL-29 SPL* poziva na tu to¢ku pravila.

Osim navedenog, a vezano uz pregled postojanja upute inspektor HRB nije postivao odredbe
vezane uz pregled RO-RO broda dane rezolucijom IMO-a A.1186(33) (vidi Prilog 42), &ija je
primjena zahtijevana Prilogom Ill Pravila za statutarnu certifikaciju putni¢kih brodova u
nacionalnoj plovidbi, a u tocki 5.1.5.5 rezolucije IMO-a A.1186(33) jasno se zahtijeva pregled
postojanja operativnog postupka za zatvaranje i osiguranje vrata i rampi.

Nadalje, sukladno obavijesti HRB-a 12. kolovoza 2024. godine (vidi Prilog 38) u vremenu
obavljanja pregleda broda izmijenjeno je ¢eli¢no uze pramé&ane rampe a $to se ne navodi u

. Vidi: https.//eur-lex.europa.eu/leqal-content/HR/TXT/HTML/?uri=CEL EX:32006R0336
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izvjestaj HRB-a o obavljenom pregledu broda Lastovo, obavljenog u vremenu od 2. listopada
do 6. studenog 2023. godine (vidi Prilog 43).

Slijedom navedenog, utvrdeno je kako pregled HRB nije ukljugivao sve stavke kako je
zahtijevano Pravilima za statutarnu certifikaciju putni¢kin brodova u nacionalnoj plovidbi,
odnosno rezolucijom IMO-a A.1186(33) (vidi Prilog 42), kao i Pravilima za klasifikaciju brodova
HRB-a, Dio 1. ,Op¢i zahtjevi* (vidi Prilog 46).

Pregledi HRB-a vezani uz ISM poslovnik Jadrolinije, odnosno ISM poslovnik broda
Lastovo (pregled sustava upravijanja sigurno$éu)

Obavljen je i uvid dokumentacije HRB-a vezano uz ISM prosudbe kompanije i broda u svrhu
izdavanja/produljenja valjanosti Potvrde o uskladenosti kompanije i Potvrde upravljanja
sigurnoscu broda, a kako je to zahtijevano pri éemu je utvrdeno slijedece;

ISM prosudba broda Lastovo obavljena je u vremenu od 20. do 23. lipnja 2022. godine (vidi
Prilog 47) a prilikom prosudbe nisu utvrdeni nedostaci ISM sustava broda.

ISM prosudba kompanije Jadrolinija obavljena je kako slijedi:

- I1SM prosudba sredis$njeg ureda kompanije obavljena je 11. srpnja 2023. godine (vidi Prilog
48) i 12. srpnja 2024. godine (vidi Prilog 49) pri ¢emu nisu utvrdeni nedostaci ISM sustava
kompanije,

- ISM prosudba podruénog ureda Zadar obavljena je 12. srpnja 2023. godine (vidi Prilog 50)
i 10. srpnja 2024. godine (vidi Prilog 51) pri ¢emu nisu utvrdeni nedostaci ISM sustava
kompanije,

- ISM prosudba podru¢nog ureda Split obavljena je 13. srpnja 2023. godine (vidi Prilog 52) i
11. srpnja 2024. godine (vidi Prilog 53) pri éemu nisu utvrdeni nedostaci ISM sustava
kompanije.

Uzevsi u obzir kako je tijekom provodenja izvida ustanovljena sumnja u postojanje nedostataka
ISM sustava kompanije Jadrolinija i ISM sustava broda Lastovo, Ministarstvo je zatrazilo
dodane prosudbe ISM sustava kompanije Jadrolinija i ISM sustava broda Lastovo, koje su, od
strane HRB-a, obavljene 11. rujna 2024. godine u kompaniji Jadrolinija (vidi Prilog 65), i 13.
rujna 2024 na brodu Lastovo (vidi Prilog 66), prilikom kojih su utvrdeni nedostaci i opazanja
koji nisu razlog za oduzimanje izdane Izjave o sukladnosti kompanije kao niti Svjedodzbe o
sigurnosti broda, medutim navedena dodatna prosudba ukazuje kako su u prethodnim,

redovitim postupcima ISM sustava kompanije Jadrolinija i ISM sustava broda Lastovo nije
razmatran na odgovarajuéi nadin.

INSPEKCIJSKI PREGLED BRODA LASTOVO
Zakonska osnova za obavljanje inspekcijskih pregleda broda

Sukladno Clanku 77. stavak 13. Pomorskog zakonika sposobnost broda za plovidbu provjerava
se obavljanjem inspekcijskog nadzora.

Clankom 165. stavak 1. Pomorskog zakonika propisano je kako inspekcijski nadzor sigurnosti
plovidbe i zastite pomorskog okoliSa obavljaju inspektori sigurnosti plovidbe Ministarstva i
lu€kih kapetanija, dok je ¢lankom 166. stavak 3. Pomorskog zakonika propisano kako su nadin
i postupci obavljanja inspekcijskog nadzora sigurnosti plovidbe u obavljanju inspekcijskog
nadzora propisani Pravilnikom o inspekcijskom nadzoru sigurnosti plovidbe (,Narodne novine®*,
br. 39/11, 112/14, 33/15, 86/15, 29/16 i 32/20) (vidi Prilog 54).
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Clankom 3. stavak 1. Pravilnika o obavljanju inspekcijskog nadzora sigurnosti plovidbe
propisano je kako inspekcijski nadzor, izmedu ostalog, obuhvaca nadzor nad pomorskim
objektima te nadzor nad RO-RO putni¢kim brodovima na redovnim linjjama prema odredbama
Zakona kojim se ureduje prijevoz u linijskom i povremenom obalnom pomorskom prometu.

Clankom 12. stavak 5. Zakona o prijevozu u linijjskom i povremenom obalnom pomorskom
prometu (,Narodne novine“, br. 19/22) % propisano je kako se tehnigki i sigurnosni standardi u
pogledu glavnog i zamjenskog broda kojim se obavlja javni linijski i medunarodni pomorski
prijevoz utvrduju Pravilnikom o tehnickim i sigurnosnim standardima u javhom linijskom i
medunarodnom pomorskom prometu (,Narodne novine®, br. 47/23) 3.

Clankom 12. stavak 1. Pravilnika o tehni&kim i sigurnosnim standardima u javnom linijskom i
medunarodnom pomorskom prometu propisano je kako inspektor sigurnosti plovidbe treba,
prije poCetka obavljanja usluge javnog linijskog pomorskog prijevoza, obaviti detaljni pregled
broda sukladno posebnom propisu kojim je propisano obavljanje inspekcijskog nadzora

sigurnosti plovidbe, odnosno Pravilnikom o inspekcijskom nadzoru sigurnosti plovidbe (vidi
Prilog 54).

Clankom 12. stavak 2. Pravilnika o tehnickim i sigurnosnim standardima u javnom linijskom i
medunarodnom pomorskom prometu propisano je kako pregled broda od strane inspektora
sigurnosti plovidbe, prije pocetka obavljanja usluge javnog linijskog prijevoza, ukljuéuje i
provjeru uskladenosti stanja na brodu u odnosu na dostavljene isprave i dokumente te provjeru
broja i osposobljenosti ¢lanova posade.

Clankom 12. stavak 3. Pravilnika o tehniékim i sigurnosnim standardima u javnom linijskom i
medunarodnom pomorskom prometu propisano je kako, nakon obavljenog inspekcijskog
pregleda prije poCetka obavljanja usluge javnog linijskog prijevoza, ako brod udovoljava
uvjetima za obavljanje linijskog prijevoza propisanim u &lanku 3. Pravilnika, nadlezna luéka
kapetanija izdaje Odobrenje za plovidbu na liniji predvidenoj ugovorom za obavljanje usluge
javnog linijskog pomorskog prijevoza.

Nadalje, Clankom 12. stavak 4. Pravilnika o tehnickim i sigurnosnim standardima u javnom
linijskom i medunarodnom pomorskom prometu propisano je kako je, nakon pregleda prije
poCetka obavljanja usluge javnog prijevoza, brod koji obavlja uslugu javnog linijskog
pomorskog prijevoza podloZan je godiSnjem pregledu koji se obavlja najkasnije do datuma
pregleda prije po¢etka obavljanja usluge javnog prijevoza.

Pregled RO-RO putni¢kog broda obavlja se sukladno Dodacima XIX, XX i XX| Pravilnika o
obavljanju inspekcijskog nadzora sigurnosti plovidbe (vidi Prilog 54).

Vezano uz obavljanje inspekcijskih pregleda prema odredbama &lanka 12. stavak 2. Pravilnika
o tehnickim i sigurnosnim standardima u javnom linijskom i medunarodnom pomorskom
prometu, te odredbama Dodataka XIX, XX i XXI Pravilnika o obavljanju inspekcijskog nadzora
sigurnosti plovidbe, a koje bi bile povezane sa provjerom praméanih vrata i praméane rampe,
inspektor treba provijeriti slijedece:

1. vezano uz dodatak XIX tocka 6., provjeriti da li su bilo kakva o$tecenja ili stalna
iskrivljenja vrata na oplati broda, kao i same oplate, koja mogu utjecati na cjelovitost
RO-RO putni¢kog broda, te ostecenja na opremi za pri¢vrééenje takvih vrata, odmah
prijavliena priznatoj organizaciji (u ovom slu¢aju HRB-u) te odmah popravljena na
njihovo zadovoljstvo;
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vezano uz dodatak XXI to€ka 3., provjeriti postupke kojima se osigurava da je brod
spreman za plovidbu prije napustanja veza, $to treba ukljuéiti obvezu izvje$éivanja da
su sva vodonepropusna vrata na oplati zatvorena, a §to uklju¢uje i provjeru uredaja za
zatvaranje pram¢anih vrata;

vezano uz dodatak XX! to¢ka 5, provjeriti zapise u dnevniku kako bi se utvrdilo da
postoje zapisi 0 zatvaranju pramcanih vrata.

9.2. Inspekcijski pregledi broda Lastovo

Sukladno navedenim odredbama iz to¢ke 9.1. inspektori sigurnosti plovidbe obavili su
slijedece inspekcijske preglede i poduzeli slijedeée radnje;

Dana 21. svibnja 2019. godine, obavljen je inspekcijski pregled broda Lastovo, a prije pogetka
obavljanja usluge javnog linijskog prijevoza na liniji 401 Zadar/GazZenica — Ist — Olib — Silba —
Premuda — Mali LoSinj, temeljem kojega je, dana 17. lipnja 2019. godine, od strane Lucke
kapetanije Zadar, izdano Odobrenje za plovidbu na domacoj redovnoj liniji KLASA: UP/I-342-
08/19-01/27,

URBROJ: 530-04-7-2-19-11 (vidi Prilog 74).

U odnosu na vrijeme i datum pomorske nesreée broda Lastovo, u prethodnih 6 godina
obavljeni su godi$niji inspekcijski pregledi broda Lastovo u slijede¢im terminima: inspekcijski
pregled u luci GaZenica obavljen dana 21. svibnja 2019. godine (vidi Prilog 55), inspekcijski
pregled u luci GaZenica obavljen dana 19. svibnja 2020. godine (vidi Prilog 56), inspekcijski
pregled u luci GaZenica obavlien dana 30. lipnja 2021. godine (vidi Prilog 57), inspekcijski
pregled u luci Split obavljen dana 30. lipnja 2022. godine (vidi Prilog 58), inspekcijski pregled
u luci Split obavljen dana 26. travnja 2023. godine (vidi Prilog 59), te inspekcijski pregled u
luci GaZenica obavljen dana 4. lipnja 2024. godine (vidi Prilog 60).

Tijekom svih navedenih pregleda od strane posade broda Lastovo nije prijavijen problem u
radu sustava hidraulike podizanja/spustanja praméane rampe.

Na dan pomorske nesrece, a sukladno ¢lanku 33. stavak 1. alineja 5. Pravilnika obavljen je
inspekcijski pregled broda od strane kapetana Ispostave Mali Losinj, Lu¢ka kapetanija Rijeka
(vidi Prilog 61), nakon ¢ega je donijeto Rjesenje o zabrani plovidbe broda Lastovo (vidi Prilog

62).

Tijekom obavljanja izvida proveden je i dodatni inspekcijski nadzor (vidi Prilog 63).

10. ZAKLJUCAK

Temeljem provedenih izvida zaklju¢uje se kako:

s

Sustav upravljanja sigurnos¢u kompanije Jadrolinija nije u cijelosti uspostavljen,
odrzavan i provoden na nacin zahtijevan Uredbom (EZ) br. 336/2006 o provedbi
Medunarodnog Pravilnika upravljanja sigurno§éu unutar Zajednice i o stavljanju izvan
snage Uredbe Vije¢a (EZ) br. 3051/91 %7

Zapovjednik broda Lastovo prekrsio je odredbe ISM poslovnika broda Lastovo kojima
se propisuju odgovornosti pojedinih ¢lanova posade u obavljanju operativnih zadaca
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vezano uz sustav pramCane rampe, a za $to je nadlezan sukladno ISM poslovniku
broda Lastovo.

Slijedom navedenog, predlaze se pokrenuti prekrSajni postupak u odnosu na kompaniju,

odgovornu osobu u kompaniji i odgovornu osobu na brodu Lastovo, kako se definira u
nastavku;

10.1. Prijedlog pokretanja prekrsajnog postupka protiv kompanije Jadrolinija

Temeljem odredbi ¢lanka 48. stavak 2., alineja 1. i 2. Pomorskog zakonika (,Narodne novine*
br.181/04, 76/07, 146/08, 61/11, 56/13, 26/15i 17/19), prema kojima su:

- vlasnik i/ili kompanija broda hrvatske drzavne pripadnosti duZni uspostaviti i odrzavati
dokumentirani sustav upravljanja sigurno$éu ukoliko je to obvezan sukladno Tehniékim
pravilima i drugim propisima;

- odrzavati stanje broda i njegove opreme tako da je brod dok plovi u svakom smislu
sposoban za plovidbu i siguran za obavljanje svih operacija u sluzbi dok ih obavlja, bez
opasnosti za brod, osobe na brodu, teret i okolis;

Provedenim izvidima utvrdeno je da kompanija Jadrolinija nije uspostavila, ne odrzava i ne
provodi dokumentirani sustav upravljanja sigurno$¢u (ISM sustav) sukladno zahtjevima
Uredbe (EZ) br. 336/2006 o provedbi Medunarodnog Pravilnika upravljanja sigurno§éu unutar
Zajednice i o stavljanju izvan snage Uredbe Vije¢a (EZ) br. 3051/91 % .

U odnosu na uspostavu ISM sustava utvrdeni su slijedeéi propusti:

- nisu definirane jasne odgovornosti ¢lanova posade vezano uz postupke upravljanja
pramcanim vratima i pram&anom rampom (vidi to¢ku 6.3. ovog izvjeséa);

- nisu definirane jasne upute vezano uz postupak podizanja/spustanja i osiguranja
pramcanih vrata i pram&ane rampe (vidi to¢ku 6.4. ovog izvjeséa);

- nisu definirane jasne upute vezano uz operativne radnje odrzavanja sustava praméane
rampe (vidi to¢ku 7.1. ovog izvjesca);

U odnosu na odrzavanje ISM sustava utvrdeni su slijedeéi propusti:

- upoznavanje ¢lanova posade broda Lastovo ne provodi se sukladno ISM poslovniku
Jadrolinije (vidi tocku 6.2. i 6.3. ovog izvje§éa);

- sustav odrzavanja broda Lastovo ne slijedi postupke definirane ISM poslovnikom broda
Lastovo (vidi tocku 7.1. ovog izvje$éa).

Cimeje kompanija Jadrolinija po¢inila prekrsaj iz ¢lanka 998. stavak 1., alineja 11. Pomorskog
zakonika (,Narodne novine" br.181/04, 76/07, 146/08, 61/11, 56/13, 26/15i 17/19).

10.2. Prijedlog pokretanja prekrsajnog postupka protiv odgovorne osobe u kompaniji
Jadrolinija

Temeljem odredbi ¢lanka 48. stavak 2., alineja 1. i 2. Pomorskog zakonika (,Narodne novine*
br.181/04, 76/07, 146/08, 61/11, 56/13, 26/15i 17/19), a koje su navedene u prethodnoj tocki,
ukoliko nece biti pokrenut kazneni postupak, predlaze se pokretanje prekr$ajnog postupka

48 Vidi: https:/feur-lex.europa.eu/leqal-content/HR/TXT/HTML/?uri=CEL EX:32006R0336
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10.3.

protiv odgovorne osobe u kompaniji Jadrolinija sukladno ¢lanku 998. stavak 2. Pomorskog
zakonika (,Narodne novine“ br.181/04, 76/07, 146/08, 61/11, 56/13, 26/15i 17/19), kako slijedi;

Provedenim izvidom ISM poslovnika Jadrolinije utvrdeno je kako dionici u ISM sustavu

kompanije Jadrolinija, za sve zadace i odgovornosti, odgovaraju direktno predsjedniku uprave,
odnosno;

U poglavlju Uvod, tocka 6.1.3.1,, pod naslovom ,Poslovno podruéje predsjednika uprave*
definirano je kako je predsjednik uprave, izmedu ostalog, odgovoran za siuzbu pomorske
sigurnosti, op¢u kadrovsku sluzbu, sluzbu za selekciju, edukaciju i razvoj zaposlenika, sluzbu
sigurnosti na radu, sluZzbu upravljanja pomorskim kadrovima, nauti¢ko tehnigki inspektorat,
sluzbu za razvoj flote, sluzbu operative i podrske linija i odjel vlastitog odrzavanja brodova.

U poglavlju Uvod, to¢ka 6.1.5. navodi se: ,Pod izravnim rukovodstvom Predsjednika Uprave
djeluje Ovlastena osoba SUS-a (DPA) i Inspektori pomorske sigurnosti‘.

U poglavlju Uvod, tocka 6.2. Shema 1. pod naslovom ,ustroj SUSTAVA UPRAVLJANJA
SIGURNOSCU (SUS-a) Drustva Jadrolinija Rijeka, vidljivo je da su Predsjedniku uprave
direktno odgovorni izvrSni direktor ljudskih resursa, izvréni direktor tehniékih i operativnih
poslova i ovlastena osoba SUS-a (D.P.A)).

U poglavlju Odgovornost i ovlastenja u SUS-u Drustva, to¢ka 3. pod-to¢ka 6.1. pod naslovom
~shema hijerarhijske odgovornosti u drustvu Jadrolinija Rijeka spram sigurnog upravijanja i
zastite okoliSa brodova medunarodne plovidbe, ro-ro putniékih brodova i putniékih brodova
nacionalne i nacionalne obalne plovidbe*“ definira kako ukupnu odgovornost za funkcioniranja
ISM sustava kompanije snosi predsjednik uprave, i to na naé&in da mu za tehniéku ispravnost i
upravljanje brodom odgovara izvréni direktor tehnickih i operativnih poslova, za formacijsku
popunjenost i radne uvjete izvréni direktor ljudskih resursa, a ovlastena osoba SUS-a i

zapovjednik broda za sav rad (zapovjednik broda je za sav rad odgovoran Predsjedniku uprave
i po odredbama tocke 3. pod-tocke 6.11.1. SUS-a).

Nadalje, toCkom 4. , pod-to¢ka 6.1. pod naslovom ,Odgovornosti i ovladtenja ovlastene osobe
SUS-a Drustva (DPA)" propisano je kako DPA direktno izvie$tava upravu drustva, prati sve
aspekte sigurnosti i zastite okoliSa, predlaze mjere sigurnosti i nadzire njihovu realizaciju te
upravi pruza stru¢ne savjete, dok uprava drustva osigurava redovno funkcioniranje sustava,

resurse i provedbu propisa. Jednako tako, navodi se kako DPA izravno odgovara predsjedniku
uprave Drustva za provedbu SUS-a Drustva.

Tocka 4.6.2. SUS-a propisuje odgovornosti i ovlastenja inspektora pomorske sigurnosti i u njoj
se navodi da je za svoj rad odgovoran ovlastenoj osobi SUS-a i rukovoditelju sluzbe sigurnosti,
a to je sukladno tocki 6.1.3.1 predsjednik Uprave.

Cime je predsjednik uprave Jadrolinije, kao odgovorna osoba iz &lanka 988. stavak 2.
Pomorskog zakonika, pocinio prekraj iz ¢lanka 998. stavak 1., alineja 11. Pomorskog
zakonika (,Narodne novine“ br.181/04, 76/07, 146/08, 61/11, 56/13, 26/15i 17/19).

Prijedlog pokretanja prekrsajnog postupka protiv zapovjednika broda Lastovo

Temeljem odredbi €lanka 133. Pomorskog zakonika (,Narodne novine‘ br.181/04, 76/07,
146/08, 61/11, 56/13, 26/15 i 17/19), zapovjednik broda mora obavljati poslove na brodu u
skladu sa svojim duznostima propisanim Pomorskim zakonikom, drugim propisima i pravilima
navigacije, te drugim propisima donesenim na temelju Pomorskog zakonika iz podruéja
sigurnosti plovidbe, zastite ljudskih Zivota na moru i zastite morskog okoli$a.

UzevSi u obzir navode iz ovog izvjeSéa zapovjednik broda propustio je obavljati svoje
duznosti/odgovornosti u smislu:
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- upoznavanja sa ISM poslovnikom broda Lastovo;

- preuzimanja odgovornosti vezano uz definiranje obveza pojedinih &lanova posade u
postupku podizanja/spustanja/osiguranja pramcane rampe;
zapovijedanja ¢lanovima posade u obavljanju njihovih duZnosti;

- poduzimanja odgovarajucih radnji u situacijama koje nisu definirane ISM poslovnikom
broda Lastovo.

Cime je zapovjednik broda Lastovo pocinio prekrSaj iz ¢lanka 1002. stavak 1 Pomorskog
zakonika (,Narodne novine* br.181/04, 76/07, 146/08, 61/11, 56/13, 26/15i 17/19).
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11. KRATICE KOJE SE KORISTE U TEKSTU

RO-RO putnicki brod -

HRB -
IACS -

SOLAS -
ISM Pravinik -

putni¢ki brod opremljen dodatnim palubama za vozila koja se
krcaju na vlastitim kota¢ima preko rampi na boku/krmi/pramcu
Hrvatski registar brodova

Medunarodno udruzenje klasifikacijskih drustava (International
Association of Classification Societies)

Medunarodna konvencija o zastiti ljudskih Zivota na moru
Medunarodni pravilnik o upravljanju sigurnoséu
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12. POPIS SLIKA

Slika 1.
Slika 2.

Slika 3.
Slika 4.
Slika 5.

Slika 6.
Slika 7.
Slika 8.
Slika 9.
Slika 10.
Slika 11.
Slika 12.
Slika 13.
Slika 14.

,Prikaz polozaja pram&ane rampe u donjem poloZaju‘

.Daska za pristup pram&anom dijelu broda ispred rampe (utvrdeno nakon
pomorske nesrece)"

,Prikaz brtve pramcanih vrata (,vizira*) koju je posada imala namjeru
pregledati

»Prikaz vidljivosti poluga (klinova) za mehani¢ko osiguranje rampe sa
zapovjednog mosta (kormilarnice)"

,Prikaz panela upravljanja hidraulikom pramc¢ane rampe na zapovjednom
mostu (kormilarnici)“

,Prikaz rucke za upravljanje dizanjem/spustanjem pramé&ane rampe*
»Prikaz polozaja boénih vrata u odnosu na pramac broda Lastovo*

~oustav Celi¢ne uzadi i koloturnika za podizanje/spustanje praméane rampe*
,Prikaz polozaja pram&ane rampe u krajnjem gornjem poloZaju*

»Prikaz poluge (klina) za osiguranje rampe u gornjem polozaju*

,Prikaz bolcena uglavljenog u usku na desnoj strani praméane rampe*
»Prikaz bolcena uglavljenog u usku na lijevoj strani praméane rampe*
»,Prikaz poloZaja poluga (klinova) za osiguranje rampe u donjem poloZaju“
.Prikaz poloZaja rampe u donjem poloZaju u odnosu na strukturu trupa i
moguénost naslanjanja rampe citavom duljinom na operativnu obalu®
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13. POPIS PRILOGA

Prilog 1
Prilog 2
Prilog 3
Prilog 4
Prilog 5
Prilog 6
Prilog 7
Prilog 8
Prilog 9
Prilog 10
Prilog 11
Prilog 12
Prilog 13

Prilog 14

Prilog 15
Prilog 16

Prilog 17
Prilog 18
Prilog 19
Prilog 20
Prilog 21
Prilog 22
Prilog 23
Prilog 24
Prilog 25
Prilog 26
Prilog 27
Prilog 28

Prilog 29
Prilog 30
Prilog 31
Prilog 32
Prilog 33
Prilog 34
Prilog 35
Prilog 36
Prilog 37
Prilog 38
Prilog 39
Prilog 40
Prilog 41
Prilog 42
Prilog 43
Prilog 44
Prilog 45
Prilog 46

,Status lista HRB-a"

,upisni list*

,Red plovidbe na liniji br. 401“

.ovjedodzba o klasi“

~Svjedodzba o sigurnosti putnickog broda*“

» Popis podataka uz SvjedodZbu o sigurnosti putni¢kog broda*
~Svjedodzba o sposobnosti broda za plovidbu®

,Potvrda upravljanja sigurno$céu broda Lastovo®

,Potvrda o uskladenosti kompanije“

,Svjedodzba o bazdarenju"

,<Zapisnik o saslusanju zapovjednika broda“

,Tonski zapis saslu$anja zapovjednika broda“

~oluzbena bilieSka o obavijesnom razgovoru sa ¢&lanom posade -

,Sluzbena bilieska o obavijesnom razgovoru sa &lanom posade @)
]

»~Zapisnici o testiranju na prisutnost alkohola ¢lanova posade*

.Zapisnik o obavljenom inspekcijskom nadzoru na dan nesreée broda
Lastovo®

»1zvadak iz brodskog dnevnika broda Lastovo*

,Video zapis testiranja“

,Popis posade kako je prijavljen u sustavu CIMIS*

~Popis posade sa broda Lastovo“

,2Jvjerenje o najmanjem broju ¢lanova posade®;

»Dostava ISM Poslovnika drustva Jadrolinija“

,Poslovnik ISM sustava kompanije Jadrolinija“

,Dostava obrazaca upoznavanja ¢lanova posade s brodom*

,Upoznavanje ¢lanova posade s brodom - DIO 1¢

,Upoznavanje ¢lanova posade s brodom - DIO 2¢

,2Upoznavanje vjezbenika stroj-sa brodom*

,Dopis kompanije Jadrolinija zapovjedniku broda Lastovo vezano uz
upoznavanje H sa brodom Lastovo za unapredenje u
zapovjednika“

,,Izjav-o obavljenom upoznavanju sa brodom Lastovo*“
~Upute inspektora zapovjednik (I EGTGEGI):

,/ISM poslovnik broda Lastovo"

,IMO Rezolucija A.793(19)"

JACS Interpretation S8"

,lzvjesca o odrzavanju*

,Dostava izvjesc¢a o osteéenju — kvaru na brodu Lastovo*
JlzvjesSéa o ostecenju - kvaru“

,Obavijest HRB-a vezano uz pad rampe“

,Obavijest HRB-a vezano uz izradu nove rampe*
,Odobrenje dokumentacije za izradu nove pram¢éane rampe*
,Potvrda za ¢eli€no uze pram¢ane rampe"

,lzvjestaj o pregledu kod izmjene pram¢ane rampe*
,IMO Rezolucija A.1186(33)"

.1zvjestaj o obavljenom pregledu broda Lastovo u 2023.*
,ispitna lista vezana uz pregled broda Lastovo u 2023."
.HRB Ispitna lista IL-O6AILL"

.Pravila za klasifikaciju brodova - Dio I
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Prilog 47
Prilog 48

Prilog 49
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,ISM prosudba broda Lastovo"

,/ISM prosudba sredis$njeg ureda kompanije Jadrolinija, obavljena od strane
HRB-a — 11.7.2023."

.ISM prosudba srediSnjeg ureda kompanije Jadrolinija, obavljena od strane
HRB-a - 12.7.2024.“

,ISM prosudba podruénog ureda Zadar kompanije Jadrolinija, obavljena od
strane HRB-a - 12.7.2023.“

+/SM prosudba podrué¢nog ureda Zadar kompanije Jadrolinija, obavljena od
strane HRB-a — 10.7.2024 “

,/ISM prosudba podruénog ureda Split kompanije Jadrolinija, obavljena od
strane HRB-a — 13.7.2023.“

,ISM prosudba podruénog ureda Split kompanije Jadrolinija, obavljena od
strane HRB-a — 11.7.2024 *

»,Procisceni tekst Pravilnika o inspekcijskom nadzoru sigurnosti plovidbe*
.Inspekcijski zapisnik od 21.5.2019."

.Inspekcijski zapisnik od 19.5.2020."

sInspekcijski zapisnik od 30.6.2021.¢

,Inspekcijski zapisnik od 22.4.2022

,Inspekcijski zapisnik od 26.4.2023."

sInspekcijski zapisnik od 26.4.2024."

sInspekcijski zapisnik od 11.8.2024.

,Riesenje o zabrani plovidbe."

sInspekcijski zapisnik od 12.8.2024.

»1Zjava ovladtenog servisera hidrauli¢kog sustava“

»Nedostaci utvrdeni dodatnom ISM prosudbom kompanije Jadrolinija*
,Nedostaci utvrdeni dodatnom ISM prosudbom broda Lastovo®

,Saslusanje prvog ¢asnika palube*

‘Sastusanc QEENINED

.Saslusanj X

,oaslusan;j

,Saslusanj f

JJACS Interpretation S16¢

»Pravila za klasifikaciju HRB-a Dio 3 — Oprema trupa“
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